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moguénost za njegovo objavljivanje.
Rukopisi i prilozi se vrac¢aju ako je
priloZzena adresirana omotnica s
postanskom markom.

Cjenik oglasa:
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Unutrasnje stranice c/b
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PRIJATELJIMA JADRANA I CITAOCIMA
SRETNO NA MORU I NA KRAJU
U 1988.

Urednistvo

Obavijestavamo citacce da mogu u
urednistvu "Karake" naruciti:

{ nacrte sa uputstvima za izradu
DUBROVACKE KARAKE XV st.
Cllancomere T T 9.000,-d

| LEUTA NASIH OBALA
cllanasit i el 8.000,-d

SKOLSKOG BRODA JADRAN
cllenay e 15.000,-d

HVARSKE GALWE XVIST.
SV. JEROLIM
cllenatie o Tl 25.000,-d

{ kape "PRIJATELJI JADRANA" sa
siltom, bijele
clienan il il 4.000,-d

Posjedujemo jo§ nekoliko primjeraka
neovisnih grafickih listova iz mape
"Stari jadranski ' gradovi® naSeg
priznatog likovnog stvaraoca Hrvoja
Sercara. To su: autorova videnja
Koréule (grad magarice), Hvara (trg
izgubljenog  vremena), Sibenika
(lavovi u Kresimirovim temeljima),
Splita (Grad moga sina), Novog
Vinodolskog (ruzi¢asti pas), Nina
(ptica sv. Kriza), Cavtata (grad na
zmiji), Makarske (radanje grada),
Raba (krila zvonika), Puciséa (mede
sudbine u bukari), i Trogira (riba sa
zlatnim nogama). Format: 70 x 50
cm; ciena pojedine grafike je
36.000,- dinara (uokvirene sa
staklom 50.000,- d).

Napomena: Za ¢lanove drustva "Pri-
jatelji Jadrana" odobravamo popust
na sve ponudene artikle od 25%.

Nazovite nas na telefon 04/271-768

U PRIPREMI!

Primamo predbilieZzbe zainteresira-
nih &lanova i citalaca na izdanje
nase "Jadranske biblioteke" u pripre-
mi: Zdravko Habl: JEDRILICARSKI
RAJ - jedrilicom od Chicaga, Missis-
sipijem, preko Meksickog zaljeva i
Floride na tisuée dalekih otoka Za-
padne Indije - putopis braénog para
Ane i Zdravka Habla (Zive u SAD),
na 270 stranica (B5) ilustriranih sa
&ezdesetak fotografija u boji, crieza
i pomorskih karata - koji su odluéili
da, poslije dugotrajnih priprema,
napuste blagodati Zivota na kopnu i
na 10,5 metarskoj jedrilici krenu na
opasno putovanje dugo $est tisuca
milja. Knjiga izlazi polovicom 1988.
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MALI OGLAS

PRODAJEM TRUPOVE OD PLASTIKE ZA
KLASE MOTORNIH MODELA CAMACA
FSR E, FSR V, F1 | F3. SVE SU KLASE
ZASTUPLJENE. ZA ODGOVOR POSLATI
KUVERTU S MARKOM | ADRESU. MO-
LIM NAZNACITI DA LI DA TRUP BUDE
POLIESTERSKI ILI EPOXIDNI.

SEKERES GABOR
SAMACKA 24, 41000 ZAGREB

DVIJE SOBE, OPREMLJENA KUHINJA,
KUPAONA, TUS, WC, LOPA, TERASA |
VRT

APARTMAN U CERVARU, POREC, ZA
4-5 OSOBA TOKOM SEZONE 1988.
GODINE I1ZNAJMLJUJEM.
INFORMACIJE NA TELEFON:
041/419-537, ZAGREB, VONCININA 12,
FAM. MILINOVIC

ONO STO U POJEDINIM EVROPSKIM

. ZEMLJAMA STOTINJAK | VISE GODI-

NA PREDSTAVLJAJU ORGANIZACIJE
KAO La Lega Navale U ITALWI, Navy
League U VELIKOJ BRITANWI, La

_Ligue Maritime U FRANCUSKOJ, |

SLICNE U POLJSKOJ, MADARSKOJ,
SSSR POKUSAVAJU U NAS BITI
"PRIJATELJI JADRANA"

U novije vrijeme osjecaj za more, pomor-
stvo i opéenito da pripadamo velikoj
svjetskoj zajednici pomorskih zemalja
nezasluzeno se potiskuje. Drudtvena
organizacija za popularizaciju pomor-
stva, koristenja i zastite mora, rijeka i
jezera "Prijatelji Jadrana" Zeli svojim
djelatnostima pribliziti na$ Jadran i
obalu svim narodima i narodnostima Ju-
goslavije. Svaki ¢lan nase organizacije
mora biti aktivan borac za ocuvanje
nageg Jadranskog mora i obale s oto-
cima kao i obala nasih rijeka i jezera u
unutradnjosti zemlje od svih mogucih
ekoloskih i drugih katastrofa, s krajnjim
ciliem da i narednim generacijama pre-
damo ovu nasu bastinu barem u ovom
stanju u kojem smo je zatekli.

Postanite i Vi "Prijatelj

Jadrana", jer time:

*pridonosite akcijama zastite naSeg
mora, obale i otoka, nasih rijeka i jezera
i njihovih obala od svih vrsta i oblika
zagadivanja

*omogucujete provodenje nadih akcija
posumljavanja jadranskog krsa i urede-
nja okolisa

*upoznajete se s koristima i moguéno-

- stima koje nam pruza more u svim po-

drugjima ljudske djelatnosti

*pradenjem revije za pomorstvo "Kara-
ka" upoznajete se s nadim i svjetskim
dostignuéima u pomorstvu, sa tradici-
jama nasih naroda na moru i drugim
vodenim prostranstvima

a uzivate ove pogodnosti:

{25% popusta na reviju za pomorstvo
"Karaka"

{trajno besplatno oglasavanje nekomer-
cijalnih poruka i obavijesti u revii
"Karaka"

{jlednokratno  besplatno objavljivanje
malog oglasa po zelji u reviji "Karaka”, a
za svako daljnje po cijeni umanjenoj za
25%

{25% popusta i na sva ostala izdanja
(godiénjak, brosure, knjige iz biblioteke
"More", seriografije i umjetnicke razgled-
nice), makete brodova, njihove nacrte
sa uputstvima za izradu te razli¢ite su-
venire "Prijatelja Jadrana” (majice, ka-
pe — kapetanske i Silterice, kravate,
zastavice i plamence, maskotu i sl).
*slobodan ulaz u pomorske muzeje na
nadoj obali uz predocenje Cclanske
karte

*10% popusta u svim restoranima (i
drugim ugostiteljskim radnjama) duz
obale i unutradnjosti zemlie koje na
svojim vratima imaju istaknut zr
"Prijatelja Jadrana"
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PRETPLATA

Postanite i Vi “Prjatelj Jadrana", jer
time:

spridonosite akcijama zastite naSeg mora, oba-
le i otoka, nasih rijeka i jezera i njihovih obala
od svih vrsta i oblika zagadivanja

somogudéujete provodenje nasih akcija posumlja-
vanja jadranskog krsa i uredenja okolisa
supoznajete se s koristima | moguénostima koje
nam pruza more u svim podruéjima ljudske
djelatnosti

spraéenjem revije za pomorstvo "Karaka" upo-
znajete se s nasim i svjetskim dostignu¢ima u
pomoarstvu, sa tradicijama nasih naroda na mo-
ru i drugim vodenim prostranstvima

a uzivate ove pogodnosti:

»25% popusta na reviju za pomorstvo “Karaka"
strajno besplatno oglasavanje nekomercijalnih
poruka i obavijesti u reviji "Karaka"

;jednokratno besplatno objavljivanje malog ogla-
sa po zelji u reviji "Karaka", a za svako daljnje
po cijeni umanjenoj za 25%

»25% popusta i na sva ostala izdanja (godis-
njak, brogure, knjige iz biblioteke "More", serio-
grafije i umjetnicke razglednice), makete brodo-
va, njihove nacrte sa uputstvima za izradu te
razli¢ite suvenire "Prijatelja Jadrana” (majice,
kape — kapetanske i Silterice, kravate, zastavi-
ce i plamence, maskotu i sl).

sslobodan ulaz u pomorske muzeje na nasoj
obali uz predo&enje élanske karte

»10% popusta u svim restoranima (i drugim
ugostiteljskim radnjama) du? obale i unutrasnjo-
sti zemlje koje na svojim vratima imaju istaknut
znak "Prijatelja Jadrana”

TUZEMSTVO

Pristupnina

Godiénja ¢lanarina

l odasi | 1500d | - odasi | 7.000d |

I/I Ugenici/studenti |

700 d I l/l Uéenici/studentil 3500d I

I I Djeca I

300d ] [l Djeca | 1.750d |

INOZEMSTVO

(za nase i strane gradane)

Pristupnina

| K
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Godisnja ¢lanarina

Ukoliko netko Zeli uplatiti i veéi iznos ¢lanarine, moze to uraditi s
tim &to ¢e se svaki iznos iznad odredenog smatrati doprinosom
nasoj pomorskoj reviji "Karaka", odnosno doprinosom za neku
drugu djelatnost "Prijatelja Jadrana" - prema Zelji darovatelja

Molimo da nam kao ¢lan "Prijatelja
Jadrana" dostavite slijedece podatke,
uz zajam¢enu diskreciju:

Na devizni ra@un br. 30101 -620-37—-25731—-Va—9982800—-4594-8
Uplaéujem slijededi iznos:

1| Na Ziro racun "Prijatelji Jadrana® br. 30105-678-69666

L]

samograditel]

B

vlasnik plovila:
O jedrilice O ¢amac za sport

U 1988. g. Zelim primati reviju za pomorstvo "Karaka" kao redovni
¢lan "Prijatelja Jadrana" uz popust od 25%

irekreaciju 1 motonauticar
O daskas

bez vlastitog plovila
sportski jedrilicar
brodomodelar

¢lan neke organizacije
( )

Zelim da mi "Karaku”
dostavljate

REDOVNOM POSTOM
KAO TISKANICU

[] pouzecem

[] NE ZELIMJE PRIMATI

D L) D Inozemstvo

Ime i prezime

Zanimanje

Adresal [TT111

Drzava
(za inozemstvo)

B U ETELE]

dob:
( )

datum

1988. (vlastoruéni potpis)

FOTOKOPIRAJTE ILI PREPISITE OVAJ LISTIC | POSALJITE GANA ADRESU:
"PRIJATELJI JADRANA", 41000 Zagreb, Sostari¢eva 8
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CLANOVI "PRIJATELJA JADRANA" IMAJU PRA-

M ALI OG LAS' VO NA JEDNOKRATNO BESPLATNO OBJA-
g)%otgrégg;eg VLJIVANJE MALOG OGLASA PO ZELJI, A ZA
tel: 041/271-768 SVAKO DALJNJE UZIVAJU POPUST OD 25% o
Naknada/redak 2.000,-din Naknada/redak 1.500,- din
P !gumeni camdi, bajboti 2 oprema za spasavanje 3jedri- B g
L |lice 4otvoreni éamci 5 pogonski motori 6 krstasi 7 gli-. R D | 71 alati 72 nacrti 73 upute o gradnji 74 katalozi 75
o |ser Blznajmll!vanje plovila 9 alati 10 §kola jedrenja 11 O E | kit 76 ljiepila, smole 77 ponuda gotovih modela 78
v | sporiske jedrilice 12 viSetrupci 13 windsurf 14 kanu- 8 k usluge 79 raz'mjena
e kajak 15 ronilaéka oprema 16 elektrika 17 ribarski pri- e
L |borioprema 18 ponuda i traznja posade za jedrenje/kr-
A starenje 19 jedriliéarska odje¢a i obuéa 20 brodska Naknada/redak 3.000,- din
oprema 21 jedrenina 22 zaposlenja 23 razmjena T
Naknada/redak 3.000,- din 6 g g ; .
Aa M 91 sobe 92 apartmani 93 kuée 95 depadanse 96
v :
: ‘BDU 31 lijevanje/izrada trupa 32 opremanje nadgrada 33 AL © R
| RS opremanje kabine 34 brodska stolarija 35 ostakljivanje T‘AJ lz\ R

T L| i brivljenje prozora 36 vitla i motovila 37 popravci/ser- -
T N | visiranje motora 38 jarboli 39 jedra 40 kormilarski ure- Naknada/redak 1.500,- din

| ~| daji 41 hidrauligki sistemi 42 ruéne pumpe 43 elekri- 7pP
N CG| gar na brodu 44 toplotna i zastitna odjeéa, obuéa i ru- 0| 101
E E E| blie 45 projektiranje 46 vatrogasni pribor N Ng
| UR
Naknada/redak 1.000,- din DD é
|L BEA
T |51 samogradnja 52 nacrti 53 karte i peljari 54 naviga- Naknada/redak
E |cia 55 pomorska meteorologijg 56 njors|_<e struje 57 BTO
R | materijali za gradnju 58 tehnika/taktika jedrenja 59 ENG| 111 samo za &lanove "Prijatelia Jadrana" (poruke i
'13.‘ performanse 60 podmorska arheologija 61 povijest po- S | L| obavijesti nekomercijalnog karaktera — upoznavanje,
P = meeiia 62 brodomaketarstvo 63 pomorsko osigura- P A| suradnja na projektima, pomoé u gradnji, izleti i sl)
R |Me 64 beletristika 65 video-kazete L ?
A
A

1] zima1988 proljece 1988 ljeto 1988 jesen 1988

|

¢lan "Prijatelja Jadrana”

e

<5

e

—

. i EE P RN

= SRS SEEEaA
o0 T e e e e R
Uvrstite moj oglas br. 9 ]‘I]||ll||l||[|l|l[l_l

g b 7

u rubriku ST T e R B
E T P LR T el
Sespisteniivane Er T PR EREEL T SN
SiEna s s T T T T L L
i Yesgap onn pEEEENEERRET
: Rl T B e |
el EErE e e T |
25% ¢l. popusta L S e
ukupno ¢u uplatiti na Ziro ragun "Prijatelji Jadrana” br. 301 05-678-69666 uz naznaku "Mali oglasi”

Ime i prezime:

Adresa:l I | I I I u i 198

FOTOKOPIRAJTE ILI PREPISITE OVAJ LISTIC | POSALJITE GANA ADRESU:

"PRIJATELJI JADRANA", 41000 Zagreb, Sostariceva 8
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ZELIM SURADIVATI U
“KARAKI®

Zanima me u pomorstvu sve $to je
klasiéno jer je to pouzdano, isprobano i
sigurno... Moj je prijedlog da u "Karaki"
bude pokrenuta serija ¢lanaka na temu
"Navigacija" jer sam siguran da ima
fjudi, vlasnika ¢amaca od 8 i vise meta-
ra koji ne znaju ni osnovne stvari iz na-
vigacije.

Nino Palman, Krk

Vase prijedloge obradite detaljnije u
Anketnom listiéu koji je prilozen ovom
broju "Karake". Iz vase bogate pomor-
ske prakse opidite nam jedan zanimljiv i
necbiéan dozivijaj, ili obradite jedan
dan plovidbe na brodu. Uz to nam oba-
vezno priloZite kao ilustraciju nekoliko
dobrih fotografija (takodjer i Vasu) koje
¢e potkrijepiti Vas tekst.

STVORITE SAVJET CITALACA

Do sada sam veoma cenio va$ ¢aso-
pis, ali odigralo se ono cega sam se
pricojavao - krenuli ste za reklamamal
Mi koji zelimo dobro stivo platiéemo i
vecu cijenu po broju samo nas oslobo-
dite propagande. Stvorite savjet vasih
citalaca.

Josip Kriskovié, Beograd

Nz Zalost, prisilieni smo objavljivati u
nasem &asopisu i propagadne poruke
vezane za more i pomorstvo jer nam
one omogucéuju redovito izlaZenje lista.
Tu Vasu Zelji, stoga, ne moZemo ispu-
ni. Zamisao o "Savjetu citalaca" je
dobrz. Mozda biste je mogli nesto detalj-
nie obraditi | dostaviti nam je da je
objavimo u jednom od narednih brojeva
casopisa.

ZALJUBLJENIK MORA
| PRIMORSKIH PEJSAZA

Onih pravih primorskih pejsaza na
Zalost sve je manje i sve je teZe pro-
naéi obalu i more u onom njihovom
&istom, nedirnutom izgledu. Stoga bih
bila presretna da mogu na bilo koji
nacin biti u vezi s ljudima kojima je kao i

meni stalo da se te ljepote sacuvaju, a-

joé bih radosnija i zadovoljnija bila da
mogu u tom pogledu na bilo koji nacin
pomodi i djelovati.

Asja Cvijanovié, Rijeka

Nasa su nastojanja usmjerena na to da
i u Vasem mjestu oformimo podruznicu
naseg Drustva "Prijatelji Jadrana".
Obavjestavat éemo Vas o tim nasto-
janjima koja za sada nisu imala uspeha,
te éemo - nadamo se - i uz Va$u pomo¢
u tome uspjeti.

VISE PRILOGA ZA
BRODOMODELARE

Kao va$ ¢italac i strastveni brodo-
modelar ocekujem da vise c¢lanaka
posvetite ovoj oblasti. Posebno bih
pozdravio vasu inicijativu da objavlju-
jete nacrte brodova koji su plovili
rekama, ili da me uputite na neko
drustvo koje izraduje takve modele.

Predrag Cvetkovi¢, Smederevo

Koliko nam je poznato, nismo culi za
neko drustvo koje izraduje modele
rijeénih brodova. Nase urednidtvo poku-
Sava prikupiti nacrte i takvih brodova i
objaviti ih u "Karaki".

UREDNIKOVA RIJEC

ZAPLOVILA JE
JOS JEDNA KARAKA

Pred vama je posliednja ovogodisnja-

"Karaka". Dvobroj je - nesto je deblii ali,
na zalost, i skuplji. Nadam se da ée vas
sadrZzajno zadovoljiti: nije lako to kad
se zna koliko je more i pomorstvo ozbilj-
na, sloZena i sveobuhvatna ljudska dje-
Izinost, 2 da i ne govorimo o njenoj za-
bavnoj i rekreativnoj komponenti! Svih
zadovoljiti nije moguce - trudimo se da
vedina bude zadovoljna i da u ¢asopisu
svatko nade nesto korisna za sebe.

Dz bismo dobili makar i nepotpunu sliku
Zella nasih pretplatnika i ¢italaca, u
ovom je broju prilozen Anketni listi€.
Ispunite ga i posaljite na nadu adresu.

Vasi prijedlozi, preporuke i savjeti bit
ée nam dragocijeni u formiranju buduéih
brojeva "Karake".

U krugu vasih poznanika propagirajte
uclanjenje u nade drudtvo "Prijatelja
Jadrana". Kad nas bude vise, biti ¢emo
jaci, te ¢e nam i dalje izdavanje
gasopisa biti olak$ano. "Karaka" je ve¢
sada prodrla u sve krajeve nase
zemlje. Javite nam se iz vaSeg mjesta,
recite nam $to vas zanima. PoS3aljite
nam fotografije vasih modela ili
uspomena s ljetovanja na moru - vasa

. pisma su nam najbolja garancija da se

"Karaka" sa zanimanjem prati i Cita.

SPRIWJECIMO PROPADANJE
NASE BRODOGRADEVNE
BASTINE

Od jednog naseg vjernog ¢lana i sura-
dnika primili smo dopisnicu iz Cresa
ovog sadrZaja:

"Na odmoru, ali uvijek na duZnosti,
budna oka na spre¢avanju salonizacije
nase brodogradevne bastine, najliepse
pozdravljam uredni$tvo i Predsjedni-
Stvo Drustva”.

PoZelimo ovom nasem élanu dug Zivot i
mnogo uspjeha u njegovim nastojanji-
ma i radul!

LEPE SU | ZENE | PRIRODA
ALl BRODOVI | MORE SU
NAJLEPSI

Jedan drug iz mog kolektiva skrenuo mi
je paZnju na vas Casopis "Karaku" te
Zelim da budem va$ pretplatnik i &lan
Drustva. "Prijatelji Jadrana". ...Istina,-
sve je lepo, i Zene i priroda, ali za mene
iz unutradnjosti, iz pragnjave Vojvodi-
ne, brodovi i more su najlepse... Sem
brodomodelarstva bavim se i fotogra-
fijom.

Lazar Milovanov, Begec¢

Posaljite nam uz Vasu fotografiju i
fotografije Vasih modela, te eventualno
i radove Vasih prijatelja. Uz slike nave-
dite nam i kraée biografske podatke o
autorima modela da bismo s time mogli
upoznati ¢itaoce naseg lista.

ZANIMA ME PODVODNA
FOTOGRAFIJA

Citalac i pretplatnik "Karake" Nedim
Bosnié iz Sarajeva uputio nam je pismo
i zamolio nas da ga ne objavljujemo u
listu jer mu se ¢ini da rubriku "Pisma" -

kao manje znacajnu - ne bi trebalo
objavljivati. Nismo istog misljenja,
dapace, ¢ini nam se da je ta rubrika vrlo
zanimljiva, ne samo za onog koji je
pismo napisao, veé i za mnoge druge,
bilo da su istomisljenici ili da se ne
slazu sa piscem pisma. Ono im sluzi
kao poticaj da se i sami jave pismom i
tako pokrenu mnoge korisne akcije
koje biinace bile propustene.

Buduéi da Nedima zanima najviSe
podvodna fotografija, uz saglasnost
naseg sigurno najbolijeg poznavaoca
jadranskog podmorija, Vladimira
Pfeifera, dajemo mu njegovu adresu:
Podolje 28/l, 41000 Zagreb. Ostale
prijedloge druga Nedima imat ¢emo u
vidu prilikom sastavljanja planova
buduéih brojeva "Karake".
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PUSTOLOVINA
MOREPLOVCA SLOCUMA

feljtonu "Joshua Slocum i nje-

gov Sprey" (Karaka br. 2/1986)

Walter Turnéek sazeto je prepri-
¢ao zapise tog starog morskog vuka
koji se proslavio oplovivéi sam na maloj
jedrilici svijet 1895-1898 godine. Medu-
tim, prije poznate knjige Sailing alone
around the world, kapetan Slocum
objavio je knjizicu u kojoj je opisao
brodolom vlastitog trojarbolnog barka
Aquidneck (326 1) i povratak iz Brazila
na improviziranoj brodici Liberdade.
SadrzZaj te rijetke | odavna zaboravljene
publikacije objavlien je prije dvadese-
tak godina u americkoj reviji Yachting.
Toéno prije stotinu godina, potkraj pro-
sinca 1887. Aquidneck je krcao teret u
brazilskoj luci Paranagua. Osim malo-
brojne posade na brodu se nalazila
druga Slocumova supruga Hettie i sin
mu iz prvog braka Victor kao pomoénik
zapovjednika. Tek Sto su isplovili, nepo-
voljan vjetar i morska struja ponesu
barku prema "Zivim" pjes€anim pli¢ina-
ma. Sidra im nisu pomagala. Brod se
nasukao i valovi ga ubrzo dokrajce.
Teret je propao, a posto je Slocum plo-
vio bez osiguranja - "na rizik vlasnika" -
nasao se u tedkoj financijskoj situaciji.
Spaseni mornari prebace se o vlastitom
trosku u Montevideo, a on s obitelji i iz
brodoloma spasenim_ sitnicama ostane
u maloj luci.

Tada se odluéi na originalan i smion
pothvat: uz pomo¢ sina sagradit ¢e ma-
lu jedrilicu i vratiti se kuéi u Sjedinjene
Americke drzave,

Medu spasenim stvarima bilo je i nesto
alata: sjekira, bradva, dvije pile, turpija,
tri svrdla... Lako nabave domaéeg drva
egzoti¢nih imena pri izgovoru kojih su
im se "vilice lomile".

U nekoliko mjeseci sagradili su neobic-
nu jedrilicu "mjeSanca” arktickog ribar-
skog ¢amca i japanskog sampanga.
Plitko dno bilo je obloZzeno tvrdim
drvom, a nadgradje cerovinom. Tri jar-
bola bila su opremljena etvrtastim je-
drima s letvicama. Sasila ih je Slocu-
mova supruga pomodéu iz brodoloma
spasenog Sivaceg stroja. Neobi¢no
plovilo dugo 10,50 metara, Siroko 2,25 i
duboko 0,90 okrste imenom Liberdade
(Sloboda).

Sumnjajuéi da je s takvom jedrilicom
mogudée sti¢i do Sjeverne Amerike, bra-
zilske vlasti nisu im htjele izdati plovid-
benu dozvolu. Nakon upornog trazenja
ipak dobiju dozvolu, ali samo za
"ribolov s ove i s one strane sprudova”.
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(Karaka br. 2/1986.)

Cim su dobili isprave Slocumovci ukr-

caju zalihe: 120 funti mornarskog dvo- -

peka, 25 brasna, 30 Secera, 9 kave, 3
¢aja, 20 svinjetine, 100 suSene gove-
dine, 20 susenog bakalara, 2 posude
meda, 200 naranaca, 6 grozdova bana-
na, koSaru jama, 12 stabljka Seéerne
trske, 540 litara vode. Od oruZja su
imali dvije puske s municijom i tri noza.
Unato& snaznom jugozapadnom vijetru -
kapetani Sest jedrenjaka na sidristu
smatrali su da nije uputno isploviti -
Liberdade digne sidro 24. lipnja 1888.
godine. Dvadeset i Cetiri sata poslije
vec¢ su bili 150 milja daleko u visini

Santos Heada. Tada im nenadani udar
vijetra potrga svo jedrilie. Vratili su se
niz vjetar u Santos. Na sreéu tamo
zateknu brazilski postanski parobrod
Finance s kapetanom Bakerom, starim
Slocumovim prijateliem. On ih uze u
tegalj i odvede put Rio de Janeira.
Plovili su prosjeénom brzinom od 13
¢vorova po vrlo uzburkanom moru.
Zena se prekrcala na parobrod. Slocum
je dvadeset sati ostao na kormilu dok je
sin Victor sa sjekirom u ruci stajao na
pramcu spreman presje¢i konopac u
kriticnom trenutku. Finance je pokusSao
ublaziti valove polijevajuéi po krmi
ulje... U Riju Slocum uspije dobiti
"posebnu" plovidbenu dozvolu na kojoj
je visio pecat "velik poput dubokog
tanjura". Isplove 23. srpnja po povolj-
nom vjetru. Sutradan bili su na visini
Rta Frio 70 milja daleko. Tamo su se
uvelike uzbudili. Divovski kit "vise je
puta obigrao oko broda i hrptom dodir-
nuo kobilicu".

Rt Frio izgubili su s vidika 30. srpnja.
Istog dana preplovili su Rt Santo Amaro
de Campos. Po vrlo snaZznom vjetru
prevalili su 180 milja u dvadeset i Cetiri
satal Sutradan su se dohvatili pasa-
tnog vjetra. Poslije kraéeg zadrzavanja

Slocum samotni moreplovac

Sprey na sidristu

u Caravellasu, 12. kolovoza stizu u
Baia de Todos los Santos. Na obali
obnavljaju zalihe hrane, a brodsko dno
oblazu bakrenim plocéama da bi ga
zasdtitili od skoljki.

Povoljnim pasatom nastave put Per-
nambuca. Slocum i sin smjenjivali su se
na strazi svakih d&etiri sada. Onaj u
kabini vezao bi ruku ili nogu konopci-
éem kojeg se drugi kraj nalazio u krmi.
Tako ga je onaj na kormilu mogao
pozvati u sluaju potrebe.

Tritrzaja: "Ustaj, straza!"
Tri brza trzaja: "Hitno ubrati jedra!"

Poseban znak javljao je da su letece
ribe pale na palubu i da ih valja pokupiti.
Jedne noéi povlaceéi konopci¢ Slocum
je izvukao sinovljevu €izmu...

Razdaljinu do Pernambuca prevalili su
u sedam dana. Na tom dijelu puta pono-
vno su sreli Finance, a njihov stari prija-
telj obdari ih svjezim povréem, novina-
ma i knjigama.

|1z Pernambuca Liberdade zaplovi pra-
vo put Barbadosa u Malim Antilima.
Trebalo je prevaliti ¢ak 2150 milja.
Snazna struja bila je povoljna, ali vrlo
uzburkano more uvelike je oteZavalo



plovidbu. Na jedan lijepi dan dolazila su
1 ruZna. Unatoé svemu, neobiéna jedri-
icz smielo je napredovala i prosjeéno
orevzlivala 113 milja na dan. Slocum i
sin odredjivali su poziciju motredi zvije-
zo=. Pazljivo su pratili i kretanje baro-
melra
Poslye dvanaest dana zapadno pred
oramcem pojave se obrisi Barbadosa.
Toéno u podne Liberdade spusti sidro u
z2ll=vu Carlisle. Tu su sacekali presta-
na% olujnog razdoblja. lako se smatra
¢z ciklonsko razdoblie zavrSava 15.
ksiopada, Slocum isplovi veé 7. po
Wepom vremenu. Prevalivéi 570 milja
stgne 12. u Majaguez na Puerto Ricu.
Tamo su pobudili veliku paznju. Dosli su
i fotografirati novinarski reporteri. U tri
cdanz obnove zalihe i 15. nastave put
Hamiia, a zatim Kube. Na tom dijelu puta
prziile su ih svakodnevne oluje, ali su
noé bile mime. Zurili su put kuée.
Zaustavili su se samo u Cayo Lobosu
gz bi obnovili vodu. Dva dana poslije
uslh su u Golfsku struju. Prvoga dana
uz povoljan vjetar i snaznu struju pre-
vale 200 milja.
DOncz vjetar skrene u snazni sjevero-
isoénjak. Dobro  skradenih jedara
Liberdade je sporo napredovala.
Poslie trinaest dana, 28. listopada
1888, napokon opaze kopno. Nalazili
su s= u blizini Bull's Baya u Juznoj Karo-
ini. Iste vecer opaze svjetionik na rtu
Romain... :
Osk=ko su napustili Paranaguu, proveli
su 55 danz u plovidbi. Ukupno su preva-
i 5510 milia, ukljucivsi i onih 200 u teg-
Y. Prosjecna brzina bila je 100 milja na
dan?
lskustva Liberdada sigurno su potakla
Siocuma da se nekoliko godina kasnije
woust u velko samotnicko putovanje
oko svieta sa Spreyem.

Frano Baras

NAKON 115 GODINA VESLANJA (2)

broju 1. Vaseg casopisa koji je

izasao ovog proljeca objavljen je

na str. 36 ¢lanak pod naslovom
"Nakon 115 godina veslanja" prema ko-
jem je autor pejsaznog uredjenja RSC
Jarun u Zagrebu Dragutin Ki§, dipl. inZ.
Kako su se kasnije i u nekim drugim
javnim glasilima pojavili napisi sa
sliénim dezinformacijama ili poluistina-
ma, prisilieni smo u interesu istinitog
informiranja javnosti i zastite nasih au-
torskih prava zamoliti vas da na temelju
Zakona o Stampi objavite slijedeéi ispra-
vak: Autori idejnog urbanisticko-arhitek-
tonskog i pejsaznog projekta oblikova-
nja RSC Jaruna, koji je struéno i drus-
tveno verificiran i éije su osnove unese-
ne u Provedbeni urbanistiéki plan RSC
Jaruna (izradio Urbanisticki zavod gra-
da Zagreba) su prof. dr Fedor Wenzler,
dipl. ing. arh. i Mira Halambek Wenzler,
dipl. ing. pejsazni arhitekt iz Zagreba.

U okviru projekta idejno je rjesena i
regatna staza u svim njezinim osnov-
nim elementima. Tehniéku dokumenta-
ciju za regatnu stazu i pratec¢e objekte
uz stazu izradio je GAP Zagreb, pro-
jektant Mladen Perusi¢, dipl. ing. arh. u
okviru programa Univerzijade '87.

Za uredenje prostora u okviru programa
Univerzijade angazirani su za dio
povrsina (juzni dio - cca 78% kopnenog
dijela RSC-a) Gradjevinski institut,
autori Fedor Wenzler i Mira Halambek
Wenzler, projekat koji je struéno i
drusdtveno verificiran ali nije izveden.

Za sjeverni dio (cca 22% povrsine RSC-
a) projekt je izradio GAP, autori Mladen
Perusi¢ i Dragutin Ki§, projekt je
suprotan uvjetima uredenja prostora

(rieSenje SO Tresnjevka UP/I-05/2-
1347/4-1987) ali je, medutim, izveden
- rezultati se na Jarunu vide.

Medu ostalim nasa autorska izlozba
pod nazivom "RSC Jarun - projekti i
realizacije od 1952 do 1987" koju je u
travnju ove godine u Informativnom
centru Univerzijade '87 otvorio dr. Mato
Mikié, predsjednik SkupStine grada
Zagreba, najbolje prezentira nase
autorstvo u javnosti. To potvrduju
uostalom i povoljne struéne recenzije
nasih projekata za Jarun.

Navedena izloZzba je u Zagrebu, osim u
Informativnom centru, bila u svibnju
postavliena u predvorju Skupétine
grada, u Drustvenom domu Tresnjevka i
za vrileme Univerzijade u Tehnickom'
muzeju. Kako za ovaj na$ projekt
postoji velik interes, izlozba ée ovog
lieta biti postavljena u Sarajevu, a u
jesen u Beogradu, a u lipnju bila je
prezentirana i na jugoslavenskim Eko
Danima  Arhitekture (Zenica, 11-
13.6.87).

Nag projekt RSC Jarun se upravo ovih
dana prezentira i na medunarodnom
savjetovanju "Arhitektura i rekreacija" u
Brightonu u Engleskoj (referat arh.
Kreso Ivani$ iz Zagreba). Jedan sazeti
prikaz naseg projekta Jaruna biti ¢e u
okviru izlozbe arhitekture Zagreba
prezentiran na Medunarodnoj izlozbi
gradevinarstva (IBA) u kolovozu o.g. u
Berlinu, nakon &ega cijela izlozba seli u
Beg, London, Pariz i Rim.

Fedor Wenzler
Mira Halambek Wenzler

ZABARI | ONI DRUGI; NAKON

Owo pismo vam dolazi bez logih zadnijih
mushi, pa bih Zelio da ga na takav nadin i
doZivite... Da ne duljim, potakle su me
nz pisanje vase primjedbe "Zabari i oni
dugi”, Tljeini kapetani-Zabari", "profesi-
onalni pomorci” i tome sliéno. Nakon
toga sam zavirio u lzdavacki savijet i
tamo naiSao na od prije poznata imena u
raznim vrstama pomorstva, ako se to
izko moZe nazvati.

Pomorac sam veé oko tridesetak
godina, i to ne iz neke osobite ljubavi
prema poslu, nego zato $to mi je to
zanimanje, i neprilagodljiv sam na
promjene. Jasno mi je da to $to stalno
plovim ne mora znaciti da sam i bolji -
jedrilicar od vas, koji sebe zovete
“Zabari". Ne mogu a da ne primijetim da
vi ljudi iz unutradnjosti sami sebe
optierecujete "Zabarstvom", a za to

. okrivljujete svakog voditelja ¢amca na

Jadranu, koji svojim ¢amcem udara
tamo-amo. Sliéno sam primijetio gle-
dajuéi jednu nasu davnu TV emisiju, a u
dijalogu izmedu JoZe Horvata i voditelja
Silobréi¢a, pa me na to i navodi da to
nije samo optereéenje pojedinca.
Moram vam priznati da imate pravo u
vezi raznih "Omisalja" na Galioli ili "Krila"
na visokim hridima, ali mislim da za to
ne bi trebalo kriviti nekoga sli¢na kap.
Vicku Simunkoviéu. MoZda vam to bolje
mogu objasniti neki iz vaseg lzda-
vackog savjeta.

Sto se tice predenih 10000 M jedrili¢ara
Mladena Suteja, to je stvarno podvig
svoje vrste na Jadranu. Radi uspore-
divanja navest ¢u vam da smo nas
petnaestak jugoslavenskih pomoraca,
ukrcanih na tankeru, samo na putu iz

10000 MILJA; OLUJNI RTOVI JUZNOG ATLANTIKA (Karaka, 1/87)

Evrope za Australiju, prevalili 12000 M i
za to vrijeme zaboravili na sve Sto je

" ljudsko - oko 40 dana. Za ovih zadnjih

206 dana bili smo na "tvrdu" 30 dana, a
prevalili oko 50000 milja, ali nema smi-
sla da se vraéam 30 godina unatrag?
Jasni su uzroci pisanja takvih ¢lanaka,
nitko nema nista protiv, mnogima su
¢ak i zabavni. MoZda bi vam ve¢ spo-
menuti kap. Simunkovié mogao ispricati
i lijepe strane Horna ili Magellanova
tjesnaca, jer nije ba$ sve tako crno.
Zato naprijed Mladene, Joza, Jelena i
Srboljube, jer ne bi bilo zgodno da se Sir
Francis Chichester u grobu okrece.

llifa Njirié, Dubrovnik
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ZANIMLJIVOSTI =

MEDALJARSTVO

PiSe: VELIMIR ERCEGOVIC

UMJETNOST I OBRT

rigodne medalje i medaljoni su

skulptorski produkti koje pone-

kad stvaraju umijetnici velikog
glasa. Najéesée su okrugla oblika inalik
su na novac, izradjuju se mahom od me-
tala i to vrlo ¢esto plemenitih. Namjena
im je raznovrsna, no naj¢esée su pola-
snog, memorijalnog ili jubilarnog kara-
ktera, ali vrlo rano postaju odlikovanja
za vojnicke i gradjanske zasluge ili pak
nagrade za djela i dostignuéa u znano-
sti i umjetnosti.
Prve su medalje poznate jo$ iz doba
kasnog Rimskog carstva, no kako je
obi¢aj odumro i ponovno se javio tek u

XIV stoljeéu, o medaljarstvu kao umje-
tnosti i umjetnom obrtu moZe se govoriti
tek od tada.

Medutim, pitat éete se, $to smo zapeli
bag o medalje i kakve veze imaju Ka-
raka i Prijatelji Jadrana s medaljama.

Na pomisao da imaju do3ao je autor
ovog napisa kad je nedavno imao u
rukama jedan zgodan numizmaticki ka-
talog u kojem se nudilo preko stotinu
raznih medalja na kojima su s jedne stra-
ne, ili¢ak na obje, bile - lokomative.

Bile su pretezno memorijalne medalje u
povodu otvaranja raznih pruga i jubi-
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larne u povodu proslave nekih vaznijih
obljetnica raznih Zeljeznica. Ali i pod-
sjetnik na medalje na kojima su_prika-
zani more, moreplovci, jedrilice, bro-
dovi, pa ¢ak i poneki stanovnik mora.
Dakle, valjalo je poéi za njima u po-
tragu.

Potraga po historijskim vodama za
svime $&to je more izbacilo na
medaljama urodila je plodom: naslo se
8to novaca i novéiéa, $to medalja i
medaljona s prikazima mora, brodova,
pomoraca, pomorskih simbola, riba i
drugih stanovnika morskih pucina i
dubina. Da biste stekli nekimakar i
povréan utisak o tome &to se moZe
naéi na medaljama, evo nekoliko
ilustracija.

Obje ovdje ilustrirane medalje prikazuju
admirala Edwarda Vernona, britanskog
pomorskog vojskovodju XVIII stoljeca,
koji je, kako pise na medalji, osvojio
Porto Bello sa samo &est brodova i te
njihove brodove, koji su i na aversu i na
reversu medalie, pa evo jedne od
starijih medalja (slka 1) koja prikazuju
cijelu flotu.

Na drugoj je slici takodjer britanska

medalja iz 1897. godine koja je otko-
vana u povodu proslave Sezdesete

obljetnice vladavine kraljice Viktorije.
Na njenom je reversu brod u plovidbi, a
u donjem je dijelu pojas za spasavanje,

koji je kao jedan od neizbjeznih
rekvizita iz brodske opreme postao
svojevrsnim simbolom pomorstva (slikz

Zanimljivo je spomenuti i jednu malu
morsku pri¢icu u vezi s tom medaljom.

Autor Gilbert Bayes je, prica se, zamo-
lio svog prijatelja Rudyarda Kiplinga dz
“izmisli" prikladan natpis na reverst
iznad slike broda, pa mu je Kiplinc
predlozio da se ugravira latinski teks
"Regina me commisit pellago”. Kad je
Bayesov nacrt doSac u Kraljevske
kovnicu noveca, veliki Sef kovnice htic
se uvjeriti u ispravnost predloZzenoc
teksta, pa je konzultirao nekolikc
Skolovanih latinista, koji su se ubrzc
sloZili da je mnogo bolje da se napise
"Maria Regina mari me commisit’
Bayes je to javio Kiplingu ocekujuc
njegov komentar, koji je glasio: "Akc
tvoja tri latinista misle da mogu ispravit
Horacija, ne pokusavaj ih prijeCiti .
tome. Ja to nisam u stanju, pa sam mL
predlozenu reCenicu  jednostavnc
- ukrao”.

Sporna je rije¢ bila - more. No, posto je
Horacije osim $to je napisao "pellago
umjesto "mari" povrijedio i klasi¢no-
filolodki princip da glagol ide na krea
reéenice, ta je inskripcija otpala.

Na kraju spomenimo i vrlo lijept
francusku medalju iz 1843. godine ne
kojoj je parobrod iz prve polovice XIX
stolieéa (shka 3. Kako se vidi i iz
teksta na njoj i iz prikaza s obje strane
ona je odudevljeni pozdrav pari kac
pogonskom sredstvu, pa kud da se tc
bolje uéini nego zaista izvrsnim reljeforr
parobroda.



BRODOM U
21. STOLJECE

.

Neumorni Japanci su smigljali i razmi-
Szl kako i cime da zaplove u XXI sto-
fece.

Buduci da su osvojili sve moguce tipo-
ve morskih i pomorskih konstrukcija
osim puinickih brodova, u svojim su
dugoroénijim programima razvoja bacili
oko | "na tu stranu”, a da sve ostane u
silu | dimenzijama "Made in Japan" sve
mora biti naj-naj.

()

i

1240 je na nedavno odrzanoj Cruise
and Ferry Exhibition u Londonu bio
orikazan dva metra dugi model "Cruise
Linera” koji namjeravaju izgraditi, a da
posietioci izlozbe ne bi pomislili da se
r2c: o nekom modelu iz tehnicko-fan-
tzstike domene U nekom stvaranju nau-
£no-fantastickih filmova ili Sto sliéno,
Nooon Kokan KK koji je model izlozio,
obzvio je da je to ilustracija trogodi-
Sneg istrazivanja u suradnji s pomor-
stum arhitektom Njalom Eide i s novre-
Skom firmom IKO Maritime.

¥=40 je intencija da ovaj brod bude
nawedl krstas svijeta, da bude najra-
skosSni, najbrzi, naj... , naj... , naj... ,
on ce sigurno biti osjetljivo veéi od ferry-
Do=tz kojl su upravo isporucili brodaru
Nosh Sea Ferry za plovidbu na pruzi
Hul-Rotierdam, a taj je bio brod od
31.000 tona.

NesluZoeno je nataknuto da e modi
g 3000 putnika i da ¢e na toj gole-
=0 ploveco] mnogokatnici postojati i
fe='oport | pravi pravcati park tako da
&= puinici iz svojih kabina, koje su ra-
sporedene s obje strane broda u bloku
u obliku slova "U" modi gledati na jednoj
strani more, a na drugoj bujni zivi vrt.

Izgled broda nesumnjivo svjedoéi o to-
me da ¢e "Made in Japan" ostati "Made
inJapan”.

JAHTA KOJA SE NE
LJULJA

Prikaz je "teorije" da je pravi uzrok mor-
ske bolesti "stanje totalne smetenosti"
koji je objavljen u proslom broju "Kara-
ke" naiao na zasluzeno zanimanje Cita-
laca, a mnogi su mozda ¢ak i pomislili,

Bilo kako mu drago, &injenica je da
svaka medalja ima dvije strane i da
svaka teorija ima zagovornike i
protivnike, a ¢€injenica je i da morska
bolest postoji i da je vrlo neugodna.
Nekada su postojala samo dva rjese-
nja. lli ne¢e i¢i na more kada nije sasma
mirno, ili nakljukati se pilulama protiv
morske bolesti i vjerovati u njih. Maue
je dao treée, ponetko
moZzda i jos koje, a u naj-
novije vrileme Japanci i
posliednje za koje
znam. Oni su naime pro-
nasli, ne sredstvo pro-
tiv morske bolesti, ne-
go sredstvo ljuljanja
broda.

Nova je plovna "anti-
ljuljacka" izradena na
principima tenickih rje-
Senja koja su primjeniji-
vana kod platformi za
podvodna buSenja ko-
ja, kako znate, odrza-
vaju u stanju plutanja
konstrukcije koje su do-
sta duboko pod vodom,
tako. da na njih ne
utjecu, ili bar mnogo ne
utjeu valovi. Takve su
poluuronjive platforme,
kako je poznato, vrlo
stabilne i omogucéavaju
busenja éak i za vrije-
me olujnih situacija.

Sliéno su sada primje-
nili na malim motornim
jahtama. Kod brzih jed-
notrupnih plovila je gla-
vni problem propinjanje
i propadanje kad trup

da je njen autor Reiner Maue torpedirao
tehniku i da je svojom "bankom korisnih
i ispravnih informacija" za svagda rije-
sio problema prebacivsi ga jednostavno
sa "skakljivih" plovila na neinformiranog
suhozemca, koji treba samo da nauci
kako se postaje "more-otpornim".

udara u val. Da to sprije-

ce ili bar osjetno redu-
ciraju, japanski su konstruktori jedno-
stavno "prenijeli" dio plutanja trupa na
pasebni cilindar ispod prove, koji je pri-
¢vrsen o luk pramca kao nekom pera-
jom i to ublazuje ljuljanje u tolikoj mjeri
da se pri kretanju broda brzinom od 20
¢vorova na valovima od 1,5 metra ¢asa
vina na stoliéu u salonu neée pomak-
nuti.
Ljuljanje u pravcu bokova rijeSava se po-
sebnim oblikom trupa koji je konstruiran
da vise tone. Gradnja trupa po ovom
sistemu sprecavanja ljuljanja je skuplja
nego prije, ali se konstruktori nadaju da,
kad je u pitanju udobnost koja ide do te
mjere da se na valovima od 1,5 metara
¢asa na stolu ne mice, to nece igrati
znacajniju ulogu.
Maueova "banka korisnih i ispravnih
informacija" je nesumnjivo jeftinija, no
buduéi da konstruktori tvrde, da se s
njihovim hidrodinamickim cilindrom $tedi
gorivo, spa$ava sadrzaj ¢aSa na sto-
licima u salonima i jo§ k tome- ublaza-
vaju neposredni uzroci morske bolesti,
mozda cijena ipak nece igrati znacajniju
uloan
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RONILICA ZA
PROMATRANIE ISPOD
POVRSINE MORA

Prijatelji morskih dubina imat ée priliku
da uZivaju u podmorskim scenama i sce-
narijima iz plovila koje su autori nazvali
malom poluuronjivom ronilicom. lako
mala, moZe primiti tri osobe, ali je
potrebno podvuéi da je njeno ronjenje
doista "poluuronjivo”, jer moze zaroniti
tek 70 centimetara, a na toj dubini
ostaje u uzgonsko-nizgonskoj ravnote-
Zi zahvaljujuéi sistemu nepotpunog izje-
dnacenja.

Zrakom se opskrbljuje kroz "dimnjak", -

koji ostaje iznad povrSine, a kreée se
brzinom od 4 do 6 évorova na povrsini i
oko 3 évora u uronjenom stanju. Pokre-
éu je dva elektromotora od po 3,7 kW, a
autonomija kretanja joj je osam sati.
Katamaranskog je izgleda s dosta pro-
stornom, pretezno ostakljenom kabi-
nom i teska je 2,4 tone.

Sy, T e

Proizvodaé,IDC iz Strasbourga,tvrdi da
je vrla sigurna jer ima trostruki sistem si-

gurnosti, a jedino §to nije bas posve re-
¢eno je njeno prakti¢no iskoristavanje.

NOVAC SMANIJUIJE
ZAGADENIE

Za borbu protiv zagadivanja mora bit ¢e
ubuduée vise novaca na raspolaganju
nego do sada. Sredstva Medunarodnog
fonda za naknadu Steta nastalih zaga-
divanjem mora u Londonu povecéat ¢e
se u razdoblju od 1. 12. 1986. do 1. 12.
1987. za ukupno 33% od dosadasnjih
110 milijuna na 146 milijuna maraka po
incidentu. Ovim novcem trebale bi se
poravnati Stete od zagadivanja naftom
prilkom udesa tankera koji su u oko
10% slucajeva krivi za zagadivanje
mora. Jamstvo brodarskih kompanija
zavisi od veli¢ine broda i ono u sluéaju
incidenta ¢esto nije dovoljno za nakna-
du stete. Zbog toga je 1978. godine u
Londonu osnovan fond za naknadu
Stete, koji stupa u akciju kada jamstvo
brodara nije dovoljno za potpuno
pokriée Stete.

ENERGIJA 1Z MORSKIH
MIJENA

Kada je pok. francuski. predsjednik
Charles de Gaulle krajem studenog
1966. otvorio prvu veéu elektricnu cen-
tralu koja radi na bazi morskih mijena u
bretonskoj luci Saint Malo, malo je tko
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ocekivao da ¢e ta centrala jos poslije
dvadeset godina uspjedno raditi. Ova-
kve su se centrale, koje koriste razliku
vodostaja izmedu plime i oseke, do sa-
da malo gradile zbog relativno malo sna-
ge. Malo koja je dostigla snagu "Usine
Maremotrice de la Rance", kako se nazi-
va ova bretonska centrala.

Godiénje daje 600 milijuna kWh, ¢ime
moze podmiriti potrebe jednog grada sa
250.000 stanovnika.

Princip postrojenja je relativno jednosta-
van: kod najviseg vodostaja — za vrije-
me plime — napuni se vodom dio zaljeva
zagradenog branom. Do ponovne plime
razvodi se nakupljena voda iz tog baze-
na, koja je u meduvremenu ostala neko-
liko metara iznad razine mora, u 24
turbine svaka snage od po 10.000 kW.

Centrala "Rance" postala je znameni-
tost bretonske obale. Godisnje ju posje-
éuje do 400.000 posijetilaca. Prilikom 20-
godisnjice rada dosli su struénjaci za
centrale ove vrste iz cijelog svijeta,
medu njima iz SSSR i Kine. Iz izvjestaja
podnesenih tom prilikom se razabire da
se danas razmatra oko 100 ovakvih
projekata, no samo cetiri od njih obe-
éavaju proizvodnju elektricne energije
po ekonomski podnosljivim troskovima.
Najveéi je od njih, britanski Severn-
projekt, ¢ija bi instalirana snaga bila
7200 MW, dakle 30 puta veéa od cen-
trale "Rance". No, do njegovog dovrse-
njatreba jos petnaest godina.

PARADA JEDRENJAKA U
AUSTRALILI

Parada jedrenjaka, koja ¢e se odrzat
pod nazivom "Tall Ship Australia 1988
kao jedna od najpopularnijih toéaka pro-
grama proslave dvjestogodisnjice nase:
ljavanja Australije u sijeénju iduce go-
dine, bit ée zanimljiv pomorski "event'
ne samo po tome §to ée u njoj sudje:
lovati najvec¢i broj jedrenjaka koji se
ikad okupio na istom mjestu u juzno
hemisferi, ve¢ — kazu — zato 3to se
pozivu odazvalo mnostva velikih "Skol
skih" brodova, nekoliko "historijskih" Kli:
pera i sva sila vise ili manje slavnit
"jedara” ovoga svijeta.

Uvjeti za sudjelovanje nisu tedki
Prihvatit ¢e se jedrenjaci koji nisu krac
od 30 stopa, a jedini je uvjet da najma
nje pola posade svakog broda cine
novajlije uzrasta izmedu 16 i 26 godina
ida je jedrilica — jednotrupna.

Brodovi treba da se prikupe zboc
pregleda u lukama Perthu (Freemantle)
Adelaide, Brisbane i Melbourne pocet
kom prosinca ove godine nakon Ceg:s
ée se sakupiti u Hobartu izmedu 10.
14. sijecnja 1988., odakle ¢e podi ili kac
regata ili kao krstarenje do Sidneya
kuda stizu 19. sije¢nja. Velika parad:
priredit ¢e se na odlasku 26. sijecnj:
koji se slavi kao — Australia Day 1988.
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TRAGOM TRGOVACKIH
PUTOVA DO CRNOG
MORA

Jecna sovjeiska geografska ekspedici-
= straZivat ¢e kretanje vikingkih brodo-
¥a na srednjovjekovnom "putu od Vra-
=02 od Grka", 1]. od Baltickog do Crnog
mora. Prema podacima lenjingradskog
g=ografskog udruZenja tom ée se prili-
%om isirazivati | prikladnost tada3njih
uporzbnih predmeta i ZiveZnih namirni-
c= U fom pothvatu sudjelovat ¢e i istra-
Zwad iz skandinavskih zemalja.

Smsiog lieta su stecene neke vaZne
spoznzje, prema kojima se moze oce-
®wat da ce ovaj pothvat uspjeti. U po-
=7 z2 srednjovjekovnim trgovaékim
putom, istrazivaci su veé prevalili 6000
«m na iragovima starih Slavena i Vikin-
g= Horistenjem svih raspolozivih trans-
pornh sredstava — od splavi i sklopivih
camacza (kajaka) do helikoptera — istra-
Zwane su sve moguce varijante trans

kontinentalnog trgovackog puta koji je
u 1. stoljeéu n.e. vodio iz Skandinavije
preko mora i istocnoevropskih rijeka i
jezera do Sredozemnog mora. Pri tome
su pored ostalog otkrivene do sada
nepoznate, a u ono doba vjerojatno kori-
Stene, male rijeke u gusto posumljenim
predjelima. Zatim je u dosad istrazenom
podruc¢ju otkriveno 270 arheoloskih
objekata, od ¢ega 50 naseobina, odma-
ralista, grobljanska svetista.

STOP DISPERZIVNIM
SREDSTVIMA

U Nizozemskoj je zabranjena upotreba
disperzivnih sredstava za ¢idéenje za-
gadenog mora naftom. Ustanovljeno je
naime da te kemikalije mogu pod odre-
denim okolnostima nanijeti vie Stete
nego sama nafta.

Poslije katastrofe tankera Torrey Can-
yon 1969, prskana su radi zastite obale

VELIKI TRAJEKT
Peter Pan

Zn=m da nauiicare nece posebno intere-
sr=ll rajekd, no buduéi da svi prijatelji
mor= | moreplovstva nisu sretnici koji
poseduu viastito “drijevo”, pa ¢ak ih
im= | t=2wwin koji nemaju ni prijatelje koji
maw viastito plovilo, njih ¢e zanimati
%=s0 Zgl=dz “pravi”, a pogotovu novi
o=l

Danzs n=vedi njemacki trajekt Peter
#am cug = 161, Sirok 28 metara i moZe
pow=st 1700 putnika i 550 osobnih auto-
mobi= (8 120 kamiona). Za smjestaj
1322 putnka ima 489 kabina od kojih

svakaima WC i tus, a za one koji se ne
Zele zabavljati u kabinama ima na krme-
nom dijelu &etiri restorana s oko 1000
sjedala, konferencijski centar s osam
prostorija, koje mogu primiti 250 uce-
snika, ima gimnasti¢cku dvoranu i sola-
rij, bazen za plivanje, dvije saune i daka-
ko veliki trgovacki "centar".

Brave na kabinama se ne otvaraju klju-
cevima, ve¢ magnetskim karticama, ko-
je se za svako putovanje mijenjaju, a na
istom se principu u restoranima sa
samoposluZivanjem izdaje i hrana.
Brzinu vam tog ¢udesnog Petera Pana
ne znam redi, ali se i bez pretenzija da
je informacija- kompletna i na visokoj
struénoj razini nadam da sad barem
znate sto je to moderni trajekt.

ova sredstva iz brodova i zrakoplova
na naftne mrlje u moru kako bi one
izgubile svoju koherentnost. Pojedine
uljne kapljice bi zatim unistavale bakte-
rije i druge organizme u moru.

S obzirom da je bilo poznato otrovno
svojstvo tih sredstava — ono se u poslje-
dnje vrijeme upotrebljavalo vrlo $tedlji-
vo, svega 1-2 puta godisSnje. Prednost
su dobivali specijalni brodovi s ureda-
jima za usisavanje, kojim su oni kupili
naftni film sa morske povrsine. Ali takvi
se brodovi mogu koristiti samo po vjetru
do jacine 4 bofora. Sada se, medutim,
ustanovilo da pri vjetru od 5 i vise
bofora valovi raspravaju (rastrgaju)
film nafte u tolikoj mjeri, da mozZe podeti
djelovati sila samoéis¢enja mora. S ob-
zirom da disperzivna sredstva nisu
samo otrovna, nego ¢esto i suvisna,
Nizozemci se nadaju da ée ova sa-
znanja privoljeti i druge drzave Sjever-
nog mora da donesu takoder ovakve
zabrane.

POVIIESNE
REMINISCENCIE

Sizni zviZzduci, kod siznog pozdrava
(ceremonijala) na ratnim brodovima, koji
se daju brodskom pistaljikom u sklopu
"siznog pozdrava" pri pristupanju na
palubu ili napustanju broda osoba viso-
kog polozaja, oficira, diplomata i drugih
imaju svoj korijen u stoljeéima staroj
tradiciji iz vremena brodova na jedra.

Tada su se te osobe dizale odnosno
spustale na brod ili na sidriste, u
platnenoj kosari. Prema rangu, &inu i
polozaju osobe — brodskim pravilima
sluzbe bio je predviden vedi ili manji broj
mornara za konop podigaca, kojim se
dizala ko8ara. Da bi dizanje kosare bilo
ravnomjerno — voda palube bi zvizdalj-
kom davao znakove, a mornari bi
poredani u jednu liniju potezali konop.

S vremenom su kogare nestale, a uve-
deni su sizovi (vrsta stepenista). Od
ceremonije dizanja osoba u koSarama u
ratnim mornaricama ostala je ceremo-
nija doceka i ispracaja odredenih osoba
na sizu broda. A signal koji se jo$ tada
davao brodskom zvizdaljkom zadrzao
se i danas pri uspinjanju po sizu osobe
kojoj se daje poCast — od njenog stu-
panja na prvu stepenicu siza do stupa-
nja na palubu broda — daju odredeni
znakovi zvizdaljkom.

Osobe koje se nisu u ono doba dizale
kosarom penjale bi se na palubu broda
tzv. jakovljicama (posebna vrsta brod-
skih liestvica).
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NOVI PROPISI O PLOVIDBI STRANACA

"CRNI" CARTER
POD KONTROLOM?

Urgdba SIV-a o dolasku i boravku stranih jahti i brodica za sport i rekreaciju na Jadranu, rijekama i
jezerima SFRJ, $to se primjenjuje od 1.1.1988. djelovat ¢e ocigledno i na efikasniju kontrolu
nezakonitog bavljenja "crnim" i "sivim" ¢arterom stranih vlasnika i posada jahti i naem akvatoriju.

eéini nautiékih turista iz inozem-
Vstva koji posjecuju nas Jadran ne-

¢e ni u buduée biti teSka obaveza
koju su i do sada postovali; da uredno

prijavljuju boravak svoje brodice i posa-
de. To ¢e, medutim, znatno teZe pasti

organizatorima "crnog” ¢artera (vidi "Ka- .

raku" br. 2/87) koji su do sada nesme-
tano i po svojoj volji "krstarili" nagim pla-
vim marem, vodeci neograniceni biznis
koji, kao da nikoga od nas nije previse
uzbudivao.

No, svakom strplienju ima Kraja: ured-
bom SIV-a Sto stupa na snagu pocet-
kom, svi kazu, prijelomne godine u jugo-
slavenskom turizmu, stavlja se pod kon-
trolu i ta crna mrlja naseg nautickog
plavetnila. Novi propisi reguliraju, nai-
me, nadin izdavanja odobrenja i njiho-
vog sadrzaja, vodenje evidencije o po-
pravcima i cuvanju stranih plovila na na-
Sim privezima, obaveze zapovjedni-
ka/voditelja plovila da prijavljuju od-
lazak i napustanje nasih teritorijalnih
voda, kao i njihovog ponovnog uplo-
vlienja, te duznosti organizatora sport-
skih natjecanja na kojima sudjeluju
strane momcadi i plovila u jugoslaven-
skim vodama.

UPLOVLJENJE - svaka strana jahta,
odnosno éamac duzi od 3 metra s mo-
tornim pogonom, mora imati dozvolu za
krstarenje i zadrzavanje u obalnom
moru, te rijekama i jezerima SFRJ. Kao i
uredbom iz 1975., i sada se propisuje
da odobrenja izdaje nadlezna Ilucka
kapetanija, odnosno kapetanija prista-
nista ili njena ispostava u luci otvorenoj
za medjunarodni promet. Odobrenje se

izdaje za jedno uplovijenje, za dva, vise.

ili neogranicen broj, na zahtjev zapo-
viednika ili voditelja stranog plovila u
suglasnosti s nadleznim organom za
kontrolu prelazenja drzavne granice i,
naravno, na osnovu vazec¢ih brodskih
isprava odnosno strane drzave i "matri-
kula" - isprava posade koje potvrduju
da su, po propisima svoje zemlje, ospo-
soblieni za plovidbu i opsluzZivanje
jahte/€amca na kojem plove.
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Pise: ANTE MAMIC

EVIDENTIRANJE - u "osobni karton”
svakog stranog plovila i njegovog zapo-
vjednika/skipera obavezno je unijeti po-
datke o jahti/brodici (ime, oznaka, zas-
tava, mati¢éna luka, bri/istisnina, duZzi-
na, $irina, visina, gaz, vrsta i snaga po-
gona), o uredajima za sigurnost plovid-
be (radio prijemnik i predajnik, radio-go-
niometar, radar, drugi tehnicki uredaji) i
opremi za podvodne aktivnosti. To su
zatim podaci o posadi (zapovjedniku/
voditelju plovila, broju élanova posade
i, poglavito za jahte opremljene za duZi
boravak i smjestaj viSe osoba, obavez-
no se prilaze spisak putnika s podaci-
ma iz njihovih putnih isprava, odnosno
ako su jugoslavenski drzavljani, osnov-
nim podacima iz osobne karte), na kraju
o trajanju zadrzavanja stranih "malih"
plovila u nasim vodama (namjeravanom
vremenu krstarenja i boravka, broju
uplovljenja).

DuzZnost je podnositelja zahtjeva da na-
dleznom organu prijavi svaku izmjenu
broja élanova posade i putnika. U slu-
¢aju izmjene zapovjednika/skipera jah-
te/brodice, ili pak izmjene vise od dva
¢lana posade |li putnika, odobrenje pre-
staje vaziti.

ZONE PLOVIDBE - u odobrenje se upi-
suju zabranjene zone za plovila u
obalnom moru, na rijekama i jezerima
SFRJ, te podruéja (ili njihovi djelovi)
morske obale i otoka u kojima je zabra-
njeno ili ograni¢eno kretanje i boravak;
zone u kojima su dozvoljene podvodne
aktivnosti (ronjenje uz upotrebu ronila-
¢ke opreme, podvodno fotografiranje i
snimanje filmova, istraZzivanje osobina
mora/rijekal/jezera i njihovog dna);
ostala ograni¢enja u pogledu plovidbe,
sidrenja i pristajanja te kretanja lica sa
stranih plovila.

DUZE ZADRZAVANJE - ukoliko Zeli da
ostavi plovilo na duze vrijeme u prista-
nistu (luci, marini, nautiékom centru)
radi popravka i ¢uvanja, strani nautiéar
je takoder duzan za to zatraziti odo-
brenje - pogotovu ako je taj rok duzi od
vaZzeéeg odobrenja za krstarenje.

Sa svoje strane, nadlezne sluzbe L
nasim pristanistima (lukama, marinama
nautiékim centrima) duzne su da vode
posebnu evidenciju o njima (osim
uobi¢ajenih podataka o stranoj jahti i
brodici, u posebnu knjigu unose se
podaci o broju odobrenja, njihovom roku
vazenja i organima koji su ih izdal
zatim roku do kojeg strano plovilo moze
ostati na popravku ili ¢uvanju i o da-
tumu isplovljenja.

ISPLOVLJENJE - prije napustanja obal-
nog pojasa Jadrana (nasih rijeka i jeze
ra), zapovijednik/voditelj stranog plovi-
la duzan je prijaviti odlazak nadlezno
sluzbi za medunarodni promet u doti¢
noj luci, te isploviti najkra¢im putem
Ako se, pak, strani brod u inozemstve
prevozi kopnenim putem, dovoljno je pri
javiti se i nadleZnoj prometnoj sluzbi L
luci.

Iznimke su plovila koja dolaze u nas
akvatorij radi sportskih natjecanja. Onz
mogu uploviti i neposredno u luku i
pristaniSte (ponton) iz kojih pocinju i
zavrSavaju natjecanja, koje nisu otvo-
rene za medunarodni promet. U tom slu-
¢aju sportska ili druga organizacija (or-
ganizator natjecanja) mora najmanje &
dana prije pocetka natjecanja nadlez-
nom organu (za kontrolu prelaska drza-
vne granice, luke/pristanista i carine
prijaviti dolazak strane jahte/brodice
éamca s popisom ¢lanova posade i pra-
tecim putnicima.

Ocekuje se da ¢e primjenom nove
Uredbe o boravku stranih jahti i camaca
u nasim vodama konaéno biti i vise redz
i logiénijeg ponasanja svih inczemnih
korisnika nasih vodenih puteva; vise
sporazumijevanja i suradnje stranih s
na8im organizacijama nauti¢kog turi-
zma. No, kontrola poveéanog ulaska,
kretanja i zadrzavanja, te visestrukog
uplovljavanja i isplovljavanja stranih plo-
vila iz nasih teritorijalnih voda, posta-
vlja i pred nase grani¢ne jedinice niz slo-
Zenijih zadataka i obaveza. Ne sumnja-
mo da ih nece izvrsiti.



RIBARENJE U NASIM VODAMA

SURADNIA, ALI
NE POD SVAKU CIJENU

Pise: DUSAN KALOGJERA, predsjednik opéine Koréula

¥20 naknadu za ulovljenu ribu Talijani nam nude 10 suvremeno opremljenih brodova za ribarenije.
Mi smo dokazali da suvremeni ribarski brod moZzemo izgraditi sami u vlastitim brodogradilistima s
5% uvozne opreme (uglavnom elektronike koju uvoze i Talijani). Kakav je, dakle nas interes u
situaciji kada osim ulova u naSem moru zaposljavamo i talijansku brodogradnju!?

= prosiorima Jadranskog mora

ve€ se tisucama godina isprepli-

€u dogadaji znacajni za nasu po-
wi=s! u koje je kontinuirano utkana ka-
menz nil rajnog | upornog otpora sva-
#om fudinskom nasriaju, od najstarije
orofiost pa do nasdih dana, najsvjetlije
=k=rana u slavnoj narodnooslobodila-
S%0) bordi, kada su svi nasi narodi i na-
mocnost iskazali vrhunske slobodarske
i mdoliubne vrijednosti.
Uz Jadransko more vezani su mnogi sla-
wm | =Sk dani nase proslosti, mnoga
=suSeniz kopma se Jadran i njegovo
S=oviSho uspjesno odupiralo,
T=2=C wwiek da na njegovim valovima
wice nasa zastava i zastave onih
#o) cobmonamjerno dolaze i postuju
nase dosiojansivo | naSe tisuéljeéima
@orZane "nevere, vietrove i kise'.
I==uS u vidu upravo te okolnosti, i po-
s=onu osjetlivost stanovnistva Jadran-
skog priobalja i otoka na "njihov" Jadran
k=0 simbol slobode, borbe, patnji,
i=Ssog Zivola, radanja i smrti, odgo-
worni U saveznim organima nisu izabrali
™ put ni nadin na koji se je stvarala i
mametzala Platforma o suradnji s re-
pubiiom ltalijom u oblasti ribarstva.

Ima sivari koje ne podnose admini-
sirativan formalisticki pristup u rjesa-
vanju, a jedna od tih je zasigurno i ova,
=1 su i suviSe suptilne i ¢ine dio tkiva
od iskona do danas i tko to ne zna ili ne
oseca neka se time ne bavi.

Hadl toga se svi ovi protesti i otpori
Pl=formi ne smiju i ne mogu ignorirati i
nazivali emocionalnim, a prihvatiti ih
1=k kada su dosle do tocke kljucanja i
gotovo javnih demonstracija u priobalju
Jadrana i na otocima. Netko bi za to

stvarno trebao odgovarati, jer stvaranje
negativnog raspoloZenja, posebno u
sadadnjoj situaciji, ako se ne moze reéi
da je namjerno i smisljeno onda je
zasigurno krajnje neodgovorno. Nije
ovo dizanje prasine bez razloga, kako
autori i nosioci Platforme (koje jo$ jav-
nost ne zna) Zele prikazati, pozivajuéi
se na najbolje namjere, veé zaista kru-
pno ekonomsko i cbrambena pitanje.

Ovu tvrdnju Zelim potkrijepiti s nekoliko
ekzakinihypodataka.

Dana&nji resursi Jadranskog mora, po
saznanjima znanstvenih institucija i nji-
hovih struénjaka iznose 1 500 000 tona
ribe. Biologki dozvoliene koli¢ine izlo-
vljavanja u Jadranskom moru iznose
oko 550 000 tona i to:

400 000 tona
{srdela oko 100 - 130 000 tona

{papalinaoko 20 000 tona i do grani-
ce naseg epikontinentalnog pojasa:

{osli¢a oko 1500 tona

{landovine, kostunjaca, rakova i raznih
glavonozaca 3 400 do 6800 tona

{inéuna oko

Prema jugoslavenskim procjenama go-
didnje bioloski dozvolijena koli¢ina
izlova ribe iznosi oko 250 000 tona.
Nakon definiranja ekonomskih zona
izmedu SFRJ i Italije trebat ¢e napraviti
novu procjenu koja ¢e vjerojatno biti
povoljnija. Ima podru¢ja u Jadranu koja
se ve¢ danas prekomjerno iskorista-
vaju, kao na primjer Kvarner i Blitve-
nica. Prema podacima kojima raspo-
lazem ukupan jugoslavenski ulov u
Jadranu 1984. godine iznosio je 48 400

B i s

tona, a talijanski 1982. 220 000 t (tesko
je predpostaviti koliko se odnosi na
krivolov ali sigurno nije malo). Oéito je
da nad3 ulov morske ribe znadajno
zaostaje za susjednim, a za to postoje i
razlozi od kojih éu spomenuti samo
neke najvaznije.

Dosadasnja nedovoljna briga o ribarskoj
privredi i nedovoljno sredstava za
njezino unapredenje i razvoj $to je za
posjedicu imalo:

{starost i loSu opremljenost postojecih
brodova

{nedovoljan broj brodova

{neorganiziran otkup i prodaju kao i
nesigurnost za ulovljenu ribu radi
nedostatka hladnjaca.

Pregled starosti brodova jugoslavenske
ribolovne flote:

GODINA STAROSTI BROJ BRODOVA

od 1- 5godina 13
6-10 " 8
T1=45r 1
21 25" " 22
26-30 " 32
31235, .° 25
30-40 " 24

preko 40 " 5

Privatnici raspolazu s oko 100 brodova
manijih i veéih; situacija nije puno bolja.
U bilaterarnim odnosima s Italijom treba
regulirati pitanje ekonomskih zona
Jadranskog mora i time ribarskoj
privredi omoguéiti izlovljavanje bioloski
dozvoljenih koli¢éina te ocuvanje i
poveéanije ribljeg fonda.
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l

Da bi se stanje u oblasti ribarstva
izmijenilo u sklopu ribarske privrede,
brodogradevne industrije, JBM i znan-
stvenih institucija prioritetno i neodlo-
Zivo treba izraditi dugoroéni program do
2000. godine, po godinama, a koji bi se
bazirao na ekonomskim pokazateljima i
sadrZavao osnovne elemente, naro-
éito:

{ definiranje projekta za viSe vrsta
optimalnih ribarskih brodova za ulov
ribe u Jadranu

{ definiranje financiranja gradnje ribar-
skih brodova u domaéim brodogradili-
$tima

{ ukupne morske lovine po vrsti ribe,
nacinu izlovljavanja, plasman i potro-
8nja svjeZe, konfekcionirane i duboko
smrznute ribe i ribljih preradevina, na
domacem i inozemnom trZi§tu, razvojni
planovi ribarske privrede, mjesto i uloga
samostalnih ribara u ribarstvu opéenito,
ekonomski interes ostale privrede za
unapredenje i razvoj ribarske privrede,
posebno turisticke privrede

{ nagin osposobljavanja kadrova, pose-
bno za ulov ribe, te nacin stjecanja isku-
stava u specifiénim poslovima

{ koncentracija domac¢e znanosti iz tog
podruéja na jedinstvenim planovima
istrazivanja vezanim za problematiku
lova, o€uvanja i poveéanja ribljeg fonda
Jadrana, posebno u ekonomskim zona-
ma koje pripadaju Jugoslaviji.

Iz toga se mozZe zakljuciti da je rijec o i
te kako krupnim ekonomskim pitanjima
razvoja jedne privredne grane (sa svim
moguéim komparativnim prednostima
od prirode i od "boga") kojoj druge po-
morske zemlje daju ogroman znacaj
(kao nasi susjedi Talijani), a mi smo
nasom nejadranskom politikom unistili i
upropastili i ono $to su nam preci osta-
vili, dozvolivsi jednu totalnu dekadencu
te privrede, osiromasivanje do krajnjih
granica, na nacin Obrovaca, Fenija,
Smedereva, teske i lake licencne indu-
strije, pa ¢ak i dokazivanjem da nam se
ona ne isplati i da je nerentabilna.

Zalazuéi se za takvu politiku, udalja-
vanjem od Jadranske i pomorske ori-
jentacije Jugoslavije u cjelini, odvikli
smo ljude od hrane ribom, pa danas
imamo najmanju potrodnju po glavi
stanovnika u Evropi i svijetu. To mora-
mo ispraviti jer je nasa jedina iskonska
orijentacija u turizmu, poljoprivredi, ri-
barstvu, privredi s domacom sirovin-
skom osnovom, te tradicionalnom bro-
dogradnjom i pomorstvom i onome $to
je preko mora orijentirano prema svi-
jetu. Iz tih osnova mi ne mozemo pri-
hvatiti perifernu ulogu nase drzave i
ribarske privrede u buduéoj suradnji sa
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ltaljom. Mi moramo zadtititi nas eko-
nomski interes i ako on do sada nije bio
definiran i formiran mi ga moramo stvo-
riti i za njega se u pregovorima boriti i
izboriti.

Mi smo obavezni tu granu pomorske
privrede uskladiti s potrebama i mogu-
¢nostima nase zemlje u iskoritavanju
prirodnog bogatstva koje nam naSe
more pruZa i na kome i od koga nasi
narodi vjekovima Zive, pa treba
potpunije valorizirati prednosti koje
SFRJ ima kao pomorska zemlja i osi-
gurati potpuno iskoridtavanje prirodnih
bogatstava mora svojim snagama i
sredstvima i sprijeciti da to rade drugi,
kao da mi nismo sposobni da na osnovi
dugoroénih- iskustava izgradimo suvre-
menu ribarsku flotu i potrebne kapaci-
tete za preradu ribe.

Drugi dio problema o kojemu bez ustru-
cavanja treba reéi istinu pitanje je su-
vereniteta i integriteta SFRJ s obram-
benog aspekta.

Politiéki znadaj mora uvjetovan je sve
veéom konfrontacijom antagonistickih
snaga u svijetu i njihova nastojanja da
svojim prisustvom vojnih, trgovackih ili
ribarskih efektiva ostvare ¢&im vedéi
utjecaj u svim dijelovima svijeta.

Vojni znaéaj mora ogleda se u njegovu
prostranstvu i moguénostima koje pru-
Za za odvijanje pomorskog prometa i
kao izvor prirodnih bogatstava koja se
mogu koristiti u eventualnom buduéem
ratu.

Kao mala, socijalisticka i nesvrstana
zemlja usvojili smo koncepciju opéena-
rodne obrane i drustvene samozastite,
kao jedinstven sistem organiziranja,
pripremanja i aktivnog angaziranja svih
ljudskih i materijalnih moguénosti ze-
mlie za njenu neprekidnu obranu od
agresora. 1z ovog opredjeljenja izvlaci
se jasan zakljuéak da razvitak cjelo-
kupne pomorske privrede, i ribarstva
kao njene grane, pridonosi ekonom-
skom ja¢anju zemlje i direktno utjece na
materijalni poloZaj, odnosno bazu koja
predstavlja jedan od uvjeta uspjeéne

realizacije  koncepcije opéenarodne
‘obrane na jadranskom pomorskom
vojistu.

U tom smislu ratna mornarica kao
nosilac zadatka obrane na Jadranskom
prostoru, u duhu nase koncepcije ONO
opredjelila se da u skladu s ekonom-
skim zahtjevima o racionalnom kori-
Stenju svih raspolozivih potencijala na
ovom prostoru razvija i gradi samo ona
sredstva i brodove koji se upotreblja-
vaju za specificne zadatke, a da se
osloni na postojece potencijale pomor-

ske privrede u cjelini za izvrSavanje
najrazlicitijih zadataka.

Dobro organizirana i materijalno oja-
¢ana ribarska privreda mnogostruko ée
utjecati na odbrambene sposobnost
zemlje posebno na obali i otocima.
Razvoj ove privrede omogucit ée zapo-
ljavanje i zadrZavanje radno sposo-
bnog stanovni§tva na otocima, $to je
bitan preduvjet realizacije koncepcije
opéenarodne obrane, jer e se ti ljudsk
i materijaini kapaciteti  ukljuciti u
oruZzanu borbu i druge vidove vodjenja
opéenarodnog obrambenog rata.
Iskustva o moguénostima ribara u ratu
stekli smo u nasem narodnooslobodi-
lackom ratu kada smo od drvenih
ribarskih brodova stvorili jaku Ratnu
mornaricu koja je dala pun doprinos
oslobodenju zemlje.

Izgradnjom suvremenih ribarskih bro-
dova poveéat ée se prisustvo nase
zastave u teritorijalnim i medunarodnim
vodama, omoguditi potpunije pracenje
situacije na moru i poveéati sigurnost
nasih pomorskih granica, a uz djelomi-
¢nu dogradnju pri projektiranju i gradn|
brodova osigurati ¢emo da se ti brodov
mogu koristiti za raznorazne zadatke u
ratu kao popisni brodovi Ratne mor-
narice. 5

Sporazum® ribolovu talijanskih ribara u
jugoslavenskim teritorijalnim vodama
prestao je vrijediti 1976. godine. Oc
1977 do 1980. godine na inzistiranje
talijanske vlade, SIV je, iz godine u
godinu odobravao ograni¢enom broju
talijanskih ribarica lov u odredenim
zonama. Zauzvrat viada NR ltalije
isplacivala je naknadu koja nikada nije
odgovarala stvarnoj vrijednost
ulovljene ribe. Taj su novac medju
sobom dijelile organizacije ribarske
privrede i uglavnom koristili ih za
rekonstrukciju i tekuée odrzavanje
flote.

Od 1981 do 1987. godine talijanske
ribarice su nelegalno lovile u nasim
vodama. Mnoge od njih su zaplijenjene,
vodeni su i mnogobrojni sudski proces
a bilo je i dramati¢nih situacija. Samo je
1982. godine uhvacéeno u krivolovu 178
brodova, od toga vide od polovice pr
povratku.

Blage kazne i tolerantan odnos nasih
vlasti prema, na taj nacin ugrozavanju
nasih teritorijalnih voda, samo su
hrabrile talijanske ribare da se ponovno
vrate s d&istom racunicom zakona
vjerojatnosti. To namece hitne izmjene
sankcija za prekr§aj krivolova i povrede
teritorija SFRJ.



SURADNJA, ALI NE Kao nadoknadu za ulovljenu ribu Tali- = re€iito da su zone koje bismo im dali na
POD SVAKU CUENU jani nam nude 10 suvremeno opremlje-  koriStenje (Bar, Palagruza i Dugi Otok

SV je 1979. godine zakljuCio da se
i=lianskoj strani gase sve pogodnosti i
©= weba traZiti druge oblike suradnje,
S0 = bio vrlo dobar zakljuéak ali u

X traZenju oblika takve
swradnie (zadatak je dobio Savezni ko-
miet z2 poljoprivredu) potpuno se zaka-
z=o i prihvatio oblik suradnje koja ima
mewe karakieristike Cistog kolonijalnog
ocnosa 1 “prodaje” dijela neotudivog
t=rforz SFRJ. Na osnovu takvih raz-
mEiania SIV je prihvatio Platformu koja
== svela na slijededa pitanja:

1 N=a&n preuzimanja 10 suvremeno op-
remienih brodova kao naknadu za ulo-
wienu ribu u nasem dijelu Jadrana.

2 Uwwrdivanje naknade u cjelini, za vri-
©=me od 7 godina.

3. B brodova (50) mjedovitog drustva
%opma Ce se dozvoliti lov u teritorijalnim
wodama, nacin izdavanja dozvole i na-
&n kontrole tih brodova.

4 Utwrdivanje ribolovnih zona i broja
Drodova koji e modéi loviti u svakoj
pojedinoj zoni.

S Ekonomsko-financijske olaksice mje-
Sowitom drustvu.

& Osnivanje i sjediste mjesovitog dru-
Stva

Sio nam donosi tako postavljena Plat-
forma pokusat ¢u objasniti u nekoliko
narednih redaka.

nih brodova za ribarenje. Mi smo do-
kazali da suvremeni ribarski brod
mozemo izgraditi i sami u vlastitim
brodogradilistima s 5% uvezene opre-
me (uglavnom elektronike koju uvoze i
Talijani). Kakav je dakle na$ interes u
situaciji kada osim ulova u nasem moru
zaposljavamo i talijansku brodogradnju.
Drugo, pitanje rente za period od 7
godina je bespredmetno, kada ¢e nam
njihovi brodovi kroz taj period potpuno
unistiti na$ riblji fond. Posebno zapre-
paséuje prijedlog da im dozvolimo lov u
podrucju Dugog otoka gdje su najzna-
¢ajnija mrijestilista plave ribe u Jadra-

nu. Zanimljivo da su Talijani svojim
ribarima veé zabranili ulov u nekim dije-
lovima svog dijela Jadrana radi totalnog
izlova, a zabranili su i ribarima iz jedne
regije da love u drugoj (iz Jadranskog u
Tirensko more), §to i neminovno upuéu-
je natraZzenje novih lovista.

Trec¢e, dozvoliti da 50 brodova ribari u
nasim teritorijalnim vodama, isto je &to i
dozvoliti neograni¢enom broju brodova.
Mi danas imamo ogromnih problema s
kontrolom kretanja talijanskih ribarskih
brodova kada ne postoji legalna dozvo-
la za lov u nasim vodama; kako bismo
ih kontrolirali poslije legalizacije to nije
jasno ni onima §to bi ih sutra po svojim
zadacima morali kontrolirati, da ne go-
vorimo $to znaci slobodna plovidba ino-
zemnih brodova s aspekta odbrane i
sigurnosti.

O pitanju utvrdivanja zona prije sam
veé naveo glavni apsurd, no vazno je

veli¢ine 2000 km2 morske povrdine)
najpogatije u Jadranu, &to ne treba
posebno komentirati.

Druga pitanja iz Platforme nisu toliko od
bitnog znacaja za nas i na njih se ne bih
posebno osvrtao.

Sasvim je sigurno da su burna reagira-
nja ribarske privrede i DPZ-e Jadran-
skog priobalja i otoka u posljednju
godinu dana bila opravdana i da su na-
dlezni shvatili da se tako ne moze dalje
raditi. Zahvaljujuéi argumentima i priti-
scima stara je Platforma odbacena.

Osnovni motiv nase ribarske privrede,
Privrednih komora i DPZ-a je bio: mi
smo za suradnju koja ¢e se bazirati na
zdravim ekonomskim temeljima i potpu-
noj ravnopravnosti i na konkretnim pro-
gramima na bazi ulaganja talijanskog ka-
pitala u nasu ribarsku privredu ili u za-
jednicko poduzece, odbacujuéi svaku
kombinaciju s iznajmljivanjem mora.

Talijanskim partnerima mogu se ponud-
iti zajednicka ulaganja u izgradnju bro-
dova za kocarski ulov (u nagim brodo-
gradilitima), ulaganje u izgradnju ras-
hladnih prostora i transportnih sredsta-
va, ulaganije talijanskih ribara u nase or-
ganizacije radi zajedni¢kog ulova, ula-
ganje u prosirenje preradivackih kapaci-
teta, marikulturu i znanost.

U srednjoroénom planu ribarske privre-
de postavljeni su vrlo ambiciozni zada-
ci:

{ izgraditi 26 novih brodova

{ rekonstruirati 65 postojecih brodova

{  izgraditi nove hladnjace kapaciteta
7460 tona

{ povecati ulov s 50 na 80 tisuéa tona

{ uzgoj povecati s 170 na 1550 tona

{ povecati preradu s 40 na 57 tisuéa
tona itd.

$to daje dovoljno prostora za ulaganje
talijanskog kapitala u nase morsko
bogatstvo u obostranom interesu.

Ukoliko talijanska strana ne prihvati
takove osnove za suradnju onda su
njihovi interesi jednostrani i sumljivi i
vjerojatno bi se sve svelo na staru
latinsku "VENI, VIDI, VICI", a takova
suradnja nama ne treba.

Na kraju je vrijedno kazati i to da je
Jadransko more nedjeljivi dio teritorije
SFRJ i da se ne bi smjelo dozvoliti da
ovo pitanje svaka republika koja u
svom sastavu ima more rjesava za
sebe i na sebi pogodan nacin, veé
jedinstveno na citavom teritoriju SFRJ.
To je pitanje prekrupno i preznaéajno da
bi bilo u nadleZnosti republika.
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OSIGURANJE POMORACA

KOLIKO VRIJEDI ZIVOT

siguranje i pomorstvo dva su us-
Oko povezana pojma, koji se medu-

sobno isprepli¢u i ne mogu se za-
misliti jedan bez drugog. Ve¢ u prada-
vna vremena ljudi su traZili moguénost
da nadoknade gubitak uslijed djelova-
nja stihije ili ljudi, nezavisno o nacinu i
sredstvima prijevoza. S vremenom su
usavr$avana prijevozna sredstva na
kopnu i na moru pa se i osiguranje pri-
lagodilo svim popratnim opasnostima.
Tako jeiu svijetuiu nas.

NEZGODE NA MORU

Covjek je neizbjezan sudionik u pomor-
skom prometu, a to znadi da je izlozen
svim opasnostima kojima i roba i bro-
dovi, te jo§ nekim opasnostima, tj. oni-
ma u vrijeme odmora ili obavljanja svih
poslova izvan redovnog zanimanja. A
takvim se djelatnostima bavi npr. i po-
morac kad je izvan broda u stranim i
domaéim lukama ili bilo gdje drugdie.
Kad je rije¢ o osiguranju osoba smatrat
ée se U ovom napisu pomorcem svaku
osobu koja je zasnovala radni odnos u
pomorskoj transportnoj organizaciji (bro-
dar), a specifiénost zanimanja dolazi u
obzir samo ako to zahtijeva specifi¢an
oblik osiguranja.

Osiguranje od posljedica nesretnog slu-
¢aja (nezgode) je vrsta osiguranja ko-
jom se (djelomiéno) nadoknaduje eko-
nomske posliedice nesretnog slucaja
koji je zadesio pomorca. Nesretni sluéaj
ili jednostavnije nezgoda je vrlo Sirok
pojam pod kojim se mogu podvesti naj-
razli¢itiji dogadaji u Zivotu Covjeka, a da
ne bi bilo dvojbe $to je to u smislu osi-
guranja osoba i da bi se izbjeglo ad hoc
tumacenje, uvjeti osiguranja definiraju
nezgodu kao:

tiznenadan i od volje osiguranika neo-
visan dogadaj koji djeluju¢i uglavnom
izvana i naglo na tijelo osiguranika ima
za posliedicu njegovu smrt, potpun ili
djelomican trajni invaliditet, prolaznu ne-
sposobnost za rad ili naruSeno zdravlje
koje zahtijeva lijeénicku pomo¢. Bolesti
"profesionalne”, "obi¢ne" i "zarazne" ne
smatraju se nezgodom a isto tako niti
samoubojstvo | samoozlijedivanje.

NACIN OSIGURANJA

Nacin osiguranja od nezgode moZe se
prilagoditi bilo kojem obliku pomorske
transportne organizacije, u cjelini i djelo-
miéno. Bitno je da se uvijek nedvojbeno
moZe dokazati da li je stradala osoba
osigurana ili ne. Osigurati se mogu kole-
ktivno:
fsvi

radnici radne organizacije na

Pise: HRVOJE IVANISEVIC

jednake ili razlicite osigurane svote i s
jednakom ili razli¢itom premijom

}radnici raznih dijelova radne organiza-
cije na jednake ili razlicite osigurane
svote i s jednakom ili razliGitom premi-
jom

tindividualno svaki pojedini radnik na
osiguranu svotu prema vlastitoj Zelji ili
moguénostima.

S obzirom na razna radna mjesta radni-
ci su izloZeni i razlicitim opasnostima,
ovisno o radnim uvjetima i sliéno. Ovi-
sno o opasnostima radnog mjesta radni-
ci su svrstani u tri razreda opasnosti —
tako su na primjer administrativni radni-
ci svrstani u prvi razred opasnosti;
oficiri, karmilari i lijeénici u drugi razred
opasnosti, a ostala posada u trec¢i raz-
red opasnosti. Sto je visi razred opasno-
sti vi$a je i premija za jednako osigura-
nu svotu. Najjednostavniji je nacin da
se svi radnici radne organizacije osigu-
raju na jednake osigurane svote i da pla-
¢aju jednaku premiju bez obzira na opa-
snost kojoj je pojedini radnik izloZzen na
radnom mjestu. U takvom sluéaju premi-
ja se obracunava tako da se zanemari
pripadnost pojedinog radnika razredu
opasnosti i na temelju strukture radnika
obradunava se premija za sve radnike.

Kao i uvijek kada je rije¢ o prosjeku,
neki su pogodovani a neki osteceni.
Tako je i u ovom slucaju pa radnici iz
najpovoljnijeg razreda opasnosti placa-
ju relativno vise nego radnici izloZeni
tezim opasnostima. Medutim, jedan od
principa osiguranja je uzajamnost, a taj
princip vlada i u radnim organizacijama.
Za ilustraciju uzajamnosti uzmimo slu-
¢aj da dva radnika iz razlicitog razreda
opasnosti poginu u istom udesu; tesko

bi bilo opravdati isplatu razlicitih
ranih svota. Najcesée su radne o
zacije sastavljene iz vise OOUR-z
ki OOUR ima svoju ekonomsku r
cu i Eesto se razlikuje po visini do
i osobnog dohotka. Iz tih i drugih
ga radnici svakog OOUR-a Zele
svoje osiguranje jer npr. imaju mi
nosti da se osiguraju na niZze osio

svote ili vise. U takvom slucaju je!
svi OOUR-i mogu zakljuéiti pct
osiguranje. U svakom slucaju sv:
OOUR smatra posebnom cjelinor
uvjetom da ima najmanje 10 rzf
koja odluéuju kako ée se radni:
gurati. Takva cjelina mozZe biti i p3
brod. U tome kao i u svakom ¢
kolektivnog osiguranja potreb:
zahtjev da se pripadnost osi¢!
radnih ljudi moZe nedvojbeno utv-
temelju platne liste, kartoteke ili sl -

OSIGURANA SVOTA |
PREMIJA

Osigurana svota i premija su os
teljni termini i definirani su u
osiguranja.
Premija je iznos koji je ugovoritel &
platiti osiguravatelju po Ugovoru ¢
guranju.
Osigurana svota je najveéi izr:
kojega je osiguravatelj u obvezi =
sljedice nezgode. U osiguravar
zgode ugovaraju se dvije osicl
svote: za sluéaj smrti i za slucz
liditeta. Visina tih osiguranih svc
nosi se obi¢no 1:2 ali nema zapr=:
se i drugacije ugovori. Kad os:
nik pogine od posljedica nezgods
éuje se osigurana svota za slucz
Kad osiguranik ostane

]
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NASA RATNA MORNARICA

==~ nvalid isplacuje se osigurana
= slucz| invaliditeta, a kad ostane
cn trajni invalid ispladuje se dio
=n= svoie koji odgovara postotku
T=mog nvaliditeta.

Fmmer Ako osiguranik umre uslijed ne-
s=mog slucaja isplacuje se iznos koji je
== polic: oznacen kao osigurana svota za
suca) smi—il

2so ostane stopostotni invalid isplacuje
= == znos koji je na polici oznacen kao
s=owana svoia za sluéaj invaliditeta, a
=0 ostane npr. 30-postotni invalid ispla-
Sue mu se 30% od osigurane svote. Po-
==« invaliditeta odreduje se na temelju
“Taoice za odredivanje postotka trajnog
Qo= opée radne sposobnosti (inva-
- W=n=t=) ka=o posliedice nesretnog sluéaja
‘m=zooce) koja je sastavni dio Ugovora o

csguranju.

I= ocrecdivanje osigurane svote tereta i
Ssoc= postoji objektivna podloga: to je
wm=cnost. Kod Covjeka te podloge nema.
M on sam niti tko drugi ne moZe obje-
“owmo odrediti vrijednost svoga Zivota i
Sie= telz, ali to se za osiguranje mora
weme. O éemu Ce dakle ovisiti odrediva-
== osgurane svote za smrt ili invaliditet?
O ssobnom mislienju i Zelji osobe koja se
=i osigurati | o moguénosti placanja pre-
= = kad je rije€ o kolektivnom osigura-
m. | 0 uskladenom stavu veéine ¢lanova
Soiesawz. Tako ¢e osigurana svota biti
somoromis izmedu potreba za naknadom
& slc=u nezgode | moguénosti placanja
gr=mie. A premija za kolektivno osigura-
me Znosi po osiguraniku izmedu 0,5 i
% 70 dinara godidnje za 1.000 dinara osi-
gurane svote, ovisno o strukturi opas-
most na radnim mjestima.

¥ac pemamo cvrstih temelja za odredi-
w=me osigurane svote, polazimo od jed-
mog primjera — neka osigurana svota za
sluca smrti bude dvogodisnji, a za slucaj
waidneta Eetverogodisnji osobni doho-
=% radnika koji se osigurava:

m=secni  prosjecni osobni dohodak
200.000.- din
godEni  prosjecni  osobni dohodak
2 £00.000.- din
psguwrana  svota za  sluaj  smrti
5.000.000.- din

csgurana svota za slucaj invaliditeta
10.000.000.- din

Aso uzmemo da struktura daje prosjeénu
premiu od 0,8 promila, godisnja premija
2= svakog osiguranika je 12.000 dinara.

Z= vece ili manje osigurane svote plaéa
== odgovarajuéa veca ili manja premija.

Osguranje se zakljucuje u pravilu na rok
oc j=dne godine pa se osigurane svote
mogu mijenjati prema potrebi i prilagoda-
vat ekonomskim potrebama. Uz opisano
osiguranje nezgode, moZe se prikljuciti i
posebno osiguranje za sluéaj smrti od
bolesti uz dodatnu premiju od 2,6 dinara
z= 1.000 dinara osigurane svote za to

gsiguranje.

DIVERZANTSKA
PODMORNICA
UNA '

Pise: NIKOLA VUKICEVIC

Nasa se zemlja ubraja u desetak onih u svijetu koje
proizvode moderne podmornice po viastitom znanju. lzgradili
smo i veliku suvremenu podmornicu, ponos nase
brodogradnje DRAVA — 32, koja plovi nadim Jadranom,
¢uvajudi plave granice nase zemlje. Od nedavna smo bogatiji
za jos jedno veliko iskustvo: gradnju malih diverzantskih
podmornica.

ju od klasiénih ili atomskih pod-

mornica, od akvanuta, malih di-
verzantskih ronilica... Ovo je sasvim
novi tip podmornice koji sluzi isklju-
¢ivo za veée diverzantske akcije. U
svijetu takav tip podmornice naziva-
ju dZepnim. Toliko je, naime, malena
da moze izroniti i zaroniti izmedu na-
&ih malih "$kolja", nestati i opet se,
kad ustreba, sasvim iznenada poja-
viti, unistiti neki neprijateljski brod,
podmornicu...

Ova nova vrsta nasih malih pod-
mornica nosi oznaku 912 i naziv
Una. Jedna je od najmodernijih malih
podmornica u svijetu. Usla je u sa-
stav nase Ratne mornarice 1985. go-
dine, u East proslave obljetnice stva-
ranja podmornic¢kih jedinica nasih
oruzanih snaga, koje su 5. svibnja
proslavile ¢etrdeseti rodendan u slo-
bodi. Zamislili su je inZenjeri i tehni-
éari Brodarskog instituta u Zagrebu.
Evo i njenih osnovnih osobina:

Duga je 18, Siroka 3, a visoka 3,7 me-
tara. Povrsinski joj je istisnina 76, a
u podvodnoj viezbi 88 tona. Cini je
posada od samo pet ¢lanova, uvje-
Zbanih, iskusnih podmorni¢ara, koja
se u svakoj prilici mozZe snaéi i Cije
su fizicke i umne sposobnosti iznad
prosjeka. No, prema potrebi, podmor-
nica moze ponijeti u ostalom pro-
storu i grupu diverzanata. Na pred-
njoj je palubi jedna komora koja se
pri izlasku diverzanata iz pod-
mornice puni vodom. Potom se
unutradnji tlak podmornice izjedna-
dava s vanjskim i nakon toga se
otvaraju izlazi iz podmornice.

Na vanjskoj strani trupa podmornice
nalaze se poklopci kazeta u kojima
se prevoze samostalne ronilice, koji-
ma diverzanti pod vodom ili nad vo-
dom nastavljaju kretanje do nekog

T o su podmornice koje se razliku-

objekta, broda, skladista i sliéno. To
su tzv. male ronilice, a zovu se
"mala”, "mokra" itd.

DzZepna podmornica Una opremljena
je i za no3enje i polaganje podvodnih
mina. Njezina je osobitost Cetiri kraka
kormila prema trupu dijagonalno
usmjerena, koja podmornici omogu-
éavaju lagan i brz zaokret i odliéno
odrZavanje pravca u ronjenju, izmedu
morskih grebena, stijena, otoka, u
zaljevima i ratnim lukama. Vere se
tiho, nedujno, kada je u opasnom svi-
jetu tidine. Karakteristicno je za Unu
kao i za svaku drugu dZepnu pod-
mornicu da nema klasiéni komandni
toranj. Ona, zapravo izgleda Kkao
neka velika riba iz jadranske faune.
Rekli bi pomorci: "veliki gavun...!", ma-
len i neprimjetan sve dotle dok ti ne
zaviri pod koZu i ugrize te za nogu i
opet nestane izmedu $krapa i
gkolja... lznenadenje je za svakog
plove¢éeg ‘"radoznalca” u nadim
teritorijalnim vodama.

Una ima ugraden sonar s markerima,
koji sluzi za orijentaciju pod vodom.
Pomocu tog uredaja predmeti na vodi
i pod vodom se slikovno prikazuju
posadi. No, ono §to podmornicu €ini
borbeno jakom jest izvjeZbanost
podmorni¢ara, diverzanata, posebna
vrst njihovih ronilackih odijela, nacin
prehrane, vitaminizirani ali kvalitetni
obroci hrane, koji davaju snagu i
osvjeZenje kao da se éovjek hrani u
najboljem restoranu te sredstva za
dekontaminaciju vode. Mogu, ako
ustreba, dugo ostati pod vodom. Tre-
ba spomenuti i prvorazredna sred-
stva navigacije i odrzavanje veze s
bazom pomoéu posebnih vrsti ante-
na, kao i $ifrovanja i desifrovanja na-
redenja racunalima jednostavnim priti-
skom na dugme. Uz pomo¢ Une, do-
bro uvjezbani diverzanti izvode akcije
brzo, iznenada i u jednom dahu...
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STO KRIJE CRNA PUNTA

Pise: MARIO JURISIC

... Posljedniji izvjestaj o kretanju broda kaze da je Marco Maria isplovio iz luke Cette za Limasol na
Cipru. Na povratku, dok se priblizavao Kvarneru mora da je bio zanesen prema isto¢noj obali Istre i
udario pramcem u pli¢ak, oko 1,5 milje od svjetionika Crna Punta. Pod udarima vjetra i mora brod

cija Republickog zavoda za za-

Stitu spomenika kulture Hrvat-
ske na hidroarheoloskim lokalitetima,
odvijala se od 21. do 26. kolovoza na
Crnoj Punti kod Rapca. Ta se akcija, u
stvari, i ne moZe nazvati sasvim arhe-
olodkom jer je rije¢ o olupini jedrenjaka
iz proslog stolje¢a. Tehnologija i meto-
dologija radova se, medutim, nije bitno
razlikavala od uobi¢ajene hidroarheolo-
ske. Relativno mala dubina predstavlja-
la je dobru pripremu za ronilacku ekipu,
koja je odmah u nastavku trebala
produziti za Unije, na mnogo dublja i
ozbiljnija istrazivanja ostataka antickog
broda s teretom amfora.

Prva od nekoliko ovogodidnjih ak-

Voditelj radova bio je Marijan Orli¢,
arheolog Republickog zavoda za zasti-
tu spomenika, a ekipu su sacinjavali
ronioci iz Rijeke, Zagreba, Slavonskog
Broda i Dubrovnika: Danko Grigi¢, Ma-
rio Jurisi¢, Vladimir Brali¢, Aleksandar
Slosar, Bojan Tuhtan, Jogko Pedrini,
Alojz Muti¢ i Miroslav Rugle.

Na matiénom brodu, dvanaestmetar-
skoj Zornici, osim ronilackih aparata
bila su ukrcana dva kompresora za
punjenje ronilaékih boca te pumpa za
pogon tzv. "mamut sisaljki" pomoéu
kojih se uklanjaju naslage pijeska s
pojedinih mjesta.

Radovi na Crnoj Punti izvedeni su u
suradnji s RTV Zagreb koja ih je i finan-
cirala, pa je podvodna kamera svaki
dan pratila ronioce na dno. Snimljeni
materijal namijenjen je emisiji pod
radnim naslovom "Tajne Crne Punte".

U toku priprema za snimanje, dr Rado-
jica Barbali¢ iz Rijeke, vrstan pozna-
valac naseg pomorstva, prikupio je
podatke o potonulom brodu. Konzul-
tiraju¢i sluzbenu publikaciju prijadnje
pomorske uprave u Rijeci "Annuario
Marittimo", upisnik brodova duge plo-
vidbe prijadnje rijecke Pomorske vlade,
kao i tadasnju rijecku, tr8€ansku i
pulsku Stampu, on je uspio s velikom
vjerojatnoséu identificirati brod te sa-
kupiti mno3tvo detalja u vezi s njim.
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je razbijen i zatim potonuo...

PRICA O BRODU

Brik-8kuner Marco Maria sagradio je

1867. u Bakru brodograditelj Mate
Matrljan. To je bio jedrenjak od 303 tone
nosivosti, dimenzija 32,40 x 7,50 x 5,52
metra. Pripadao je bakarskom bro-
dovlasniku, pomorskom kapetanu Dimi-
triju Smaiéu i njegovoj supruzi Terezi.
21. svibnja 1887. isplovio je iz Rijeke s
teretom drva za francusku luku Me-
teone. Brodom je upravljao kapetan
Bahori¢ iz Drage. Posljednji izvjestaj o
kretanju broda, prosinca iste godine,
kaze da je Marco Maria isplovio 15.
studenog 1887. godine iz luke Cette za
Limasol na Cipru. Nije poznato 3to je
brod prevozio na tom povratnom puto-
vanju. Posto je u to vrijeme bila kriza na
pomorskom trzistu, mozZe se pretposta-
viti da je plovio u balastu (bez korisnog
tereta). Mogucée je da je na egejskom
otoku Santorino preuzeo teret santori-
na za gradnju luka u Hrvatskom primor-
ju ili, ako je vozio teret iz Limasola, tada
je to najvjerojatnije bila rudaca.

Dok se brod priblizavao Kvarneruy, tu je,
prema meteoroloskim rubrikama tada-
$njih listova, vladalo promjenljivo vrije-
me uobi¢ajeno za zimsko doba godine.
23. prosinca vjetar je skrenuo na
tramontanu, a zatim na buru iz smjera
istok-sjeveroistok. U takvim uvjetima
jedrenjak je morao s kraéenim jedrima,
krizanjem, pokusati zadrzati smjer
prema Porozinskom tjesnacu (izmedu
Istre i Cresa) i probiti se u Rijecki zaljev
boreé¢i se s pram€anim vjetrom. U noéi
izmedu 23. i 24. prosinca, Marco Maria
bio je zanesen prema istocnoj obali
Istre, vjerojatno je zakasnio s preletom
i promjenom kursa pa je udario pram-
cem u plicak, oko 1,5 milja sjevero-
istoéno od svjetionika Crna Punta. Pod
udarima vjetra i mora brod je razbijen i
zatim potonuo na dubinu od desetak
metara. Svih sedam ¢lanova posade
uspjelo se spasiti, medutim izgubili su
svu imovinu i dokumente.

Vlasnik broda, kapetan Smaié¢ n
dozivio tragediju svog broda. Umro je

Rijeci 31. svibnja 1887, deset da-
nakon &to je Marco Maria isplovio -

svoje posliednje putovanje.

OTEZANI UVJETI PRISTUPA
BRODU

Radni dan istraZivacke ekipe pocin z
je rano ujutro isplovljenjem iz Rapca. -

dolasku na lokalitet - parovi ronic

kretalu su na dno, ukljucivala se purr:

kojoj bi se ubrzo pridruzio i kompres:
iznad ostataka Marca Marie pocinjalz
zaglu$ujuéa buka.

Olupina lezi na dubini izmedu 28 |

metara, okomito na ravninu obale.

dublijem dijelu jasno se naziru kon:.
krme i straznje polovine trupa. De:
strana broda (gledano prema pramcu
¢iséa i vidi mu se bok u visini i do ¢
metra. S desne se strane pod broc:
vidi i kobilica, jer je brod legao vise

lijevi bok. Oplata je u cijelosti obloz=
(bar sacuvani dio) bakrenim lim:
debljine oko 2 mm. Iza krme lezi korr
izvaljeno iz svog leZista. Na sredn =
dijelu olupine su dvije korodirane z¢
zne ograde, vjerojatno dijelovi jarb:
Praméani dio je gotovo sasvim unis::
vjerojatno zbog udarca u obalu a i z:
toga $to je, za razliku od krme, legac

kameni dio dna, pa nije bilo pijeskz

ga konzervira. Na pramcu su prec
stale samo hrpe korodiranog Zeljez:
kojima se moze razabrati lancan:
lancem i jedno veliko admiralite::
sidro.

Ronioci su se tokom pet dana spus:
oko sedamdeset puta ispod povr:
mora, radeéi pomocu veé spomer.
"mamut sisaliki". Zbog ogranice™
vremena, odluéeno je da se samc
nekoliko mjesta poku$a prodrije:
unutrasnjost broda. Ronioci su se

dnu suodili s jednom potegkocom. l'

sipak pijesak neprestano se obrusz
s gornjih dijelova otvorenih son:

-



ponegdje gotovo istovremeno zatrpa-
v=0 ono 3to je "mamut sisaljka" odstra-
nia. Isto tako more se vrlo brzo zamu-
&wvalo pa bi se ve¢ poslije rada prvog
ronilagkog para radiliste pretvorilo u
mutliag i vidljivost se smanjila na ne-
koliko desetaka centimetara. To je oso-
oo stvaralo potedkocée pri snimanju,
um vise $to je podvodna rasvjeta veé
prvog dana otkazala.

Sonda 1 locirana je po krmi broda gdje
su se obiéno nalazile kabine kapetana i
oficira, no ona nije dala ocekivane
rezultate. Naden je jedan pregradni zid
(kabine?) ali zbog obrusavanja pijeska
nije bilo moguée prodrijeti do dna broda.
Sonde 2 i 3 locirane su po sredini
ocuvanog dijela broda. Usprkos obru-
Savanju pijeska u sondi 2 prodrlo se do
unutrasnje oplate, a u sondi 3 nadeni

su dijelovi keramike, ostaci jednog navi-
gacijskog uredaja, dijelovi koloturnika i
nekoliko komada rogaca. Najinteresant-
nija je bila sonda 4 gdje je otkriveno
nekoliko drvenih baévica, ali se organ-
ski sadrzaj u njima pretvorio u tamni
mulj.

Zbog snimanja su podvodnim padobra-
nima do povrsine dignuti ostaci jarbola i
kormila, a potom opet vraéeni na dno.

STO SE DOZNALO?

Osim rogaéa nije nadeno nista to bi se
moglo identificirati kao teret. Takoder
nije nadeno nista &to bi direktno
potvrdilo identitet broda. Ronilo se u
okolici brodoloma do 40 metara dubine
ali nisu nadeni nikakvi drugi ostaci.
PoloZaj sidra ukazuje da posada nije
sidrenjem pokusgala izbje¢i brodolom
poéto je ono nadeno u blizini lan¢anika
na pramcu broda. Po tome bi se moglo
zakljugiti da je udarac u obalu bio
iznenadan i neocekivan, po svoj prilici
nocu.

Snimljeni materijal pretogit ée se u tv-
film, jo$ jedan u seriji koje RTV Zagreb
snima posljednjih godina u suradnji s
Republiékim zavodom za zastitu spo-
menika kulture a koje tretiraju ostatke
proslosti u dubinama Jadrana.

Ova akcija predstavlja jo$ jedan dokaz
da se i kod nas, usprkos skromnim
tehniékim moguénostima, mogu istovre-
meno stjecati odredena znanja kao
prilog nauci i kulturi jednako kao i na-
praviti korektno snimljeria i tematski
zanimljiva emisija.
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BRODOLOMI

PAMIR SE NIJE IZVUKAO

Pise: FRANO BARAS

Po mraku o tolikom posrtanju usred orkanske oluke, kapetan nije Zelio riskirati Zivot ni jednog
mornara. S previse jedrilja brod je nastavio srljati velikom brzinom. Valovi su postojali sve to vedi.
More je plavilo palubu. Brod se naginje. Odjednom se prolomio strahoviti prasak... Blizio se
trenutak kada se pobjesnjeli jedrenjak vise neé¢e modi ukrotiti.

dina u orkanskoj oluji 20. rujna
1957, oko 550 milja jugozapadno
od Azora.

Pamir je posliednji put napustio Evropu
1. lipnja 1957. S posadom od 86 ljudi,
od kojih 52 kadeta trgovacke mornarice
starih od 16 do 18 godina, isplovio je iz
Hamburga za Argentinu. Neposredno
prije isplovljenja, starog zapovjednika
Eggersa (sprijeCenog obiteljskim razlo-
zima) zamijenio je kapetan Johann Die-
bitsch. Plovidba do JuZzne Amerike odvi-
jala se u povoljnim uvjetima. Na povrat-

P amir je potonuo prije trideset go-

Zeljezni &etverokriznjak (nava)
Pamir (3150 t) sagraden je 1905.
u hamburskom brodogradilistu
Blohm & Voss. Celiéni jarboli do
56 metara visine nosili su 2800
cetvornih metara jedrilja. Imao je
Sest nepropusnih pregrada. Prvi
vlasnik Laeisz koristio ga je za
prijevoz cileanske salitre. Kraj
prvog svjetskog rata docekao je
zatoéen na Kanarskim otocima.
Talijani su ga dobili na racun
ratne odstete i 1924. opet proda-
li starom vlasniku. Kada je ovaj
1930. zapao u teSkoce, prodao
ga je cuvenom finskom brodovla-
sniku Eriksonu koji ga je pri-
druzio flotili starih kriznjaka
(Lawhill, Passat, Penang, Pom-
mern, Viking ...) Englezi su ga
zaplijenili 1940. i koristili za
prijevoz vune i zita iz Australije.
Izbjegao je podmornickim zam-
kama drugog svjetskog rata i
postao $kolski jedrenjak novo-
zelandske mornarice. Ponovno
ga otkupljuje stari Erikson, a
poslije njegove smrti njemacki
brodovlasnik Schliewen. Kada je
i ovaj propao, Pamir dospijeva
na drazbu. Strahujuéi da ne za-
vrdi u rezalistu, otkupljuju ga
udruZeni njemacki brodovlasni-
ci. Koriste ga za prijevoz Zitari-
ca, ali i za izobrazbu buduéih
kapetana trgovacke mornarice.
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ku su u Buenos Airesu ukrcali 4000
tona rasutog jeéma.

Dok su se nalazili na sredini Sjevernog
Atlantika 20. rujna 1957, radist je primio
obavijest americke meteoroloske slu-
Zbe: "SVIM BRODOVIMA JUGOZAPA-
DNO OD AZORA! ORKAN CARRIE
NASTAO OKO ZELENORTSKIH OTO-
KA NAPREDUJE PUT SJEVERA! ZA-
HVATIT CE VAS DO DVA SATAI! SKLO-
NITE SE ..."

Rekonstruirajuéi na temelju primljenih
podataka putanju orkana zapovjednik
Pamira je primjetio da je ¢ak cetiri puta
mijenjao smjer. Pretpostavljao je da ¢e
se to dogoditi jo§ jednom te da ¢e Carrie
prohujati zapadno od njihovog kursa.
Zato nije poduzeo uobitajene mjere
sigurnosti veé¢ je samo naredio
skretanje $§to vise na sjeveroistok.
Prema procjenama orkan se kretao
brzinom od 150 km/sat.

Stari je Pamir prebrodio toliko oluja.
Njegova ¢évrsta konstrukcija ulijevala je
svima povjerenje. Sada je imao i
pomocéni stro} (podmornicki dizel od 428
kW). Kapetan Diebitsch bio je iskusan
zapovjednik. Na jedrenjacima je preplo-
vio dvadeset puta zloglasni Rt Horn.
Medjutim, posljednjih godina plovio je
samo na obalnim parobrodima.

U sumrak, juzni vjetar - inace neuobica-
jen u tim krajevima - jacao je sve viSe, a
barometar padao. Zapovjednik je nare-
dio da se uberu vrhovnjaée i gornje
sliemenjace. DeZurna posada uspjesno
je obavila posao u pola sata. Pod sre-
dnjim i donjim jedrima, preGkama, let-
kicama i krmenom kosnjacom Pamir je
nastavio srljati velikom brzinom.

DA LI SABRATI | OSTALA
JEDRA?

Po mraku i tolikom posrtanju penjanje u
snast je vrlo opasno, a kapetan Die-
bitsch nije Zelio riskirati nijedan Zivot
povjerenih mu momaka. Tako je po dru-
gi puta propustio poduzeti potrebne
mjere i spremno docekati orkansku
oluju. Naprotiv, smatrao je da ¢e s
toliko jedrilia Pamir nosen snaznim
vjetrom u krmu jo$ povoljnije jasiti na
valovima i uspjeti izbjec¢i orkanu...

Posljednji zapovjednik Pamira J.
Diebitsch

Pamir sa 2800 metara ¢etvor
jed

Valovi su postajali sve to veéi. Krea -
donjih krizeva ve¢ su dodirivali zac
njene krijeste. More je stalno pla
palubu. Jurili su fantasticnom brzir
od 17 milja na sat! Posrtanje se uc
strucilo. Poceli su se javljati i bc
udari. Kao da ih ciklon opkoljava :
svih strana. UZurbano su provijera :
osiguranje tereta - rasute Zitarice :
opasnije od onih u vre¢ama. Jo§ su =
uvijek nadali da ¢e orkan u posljedn -
trenutku skrenuti na zapad...

U svitanje kapetan Diebitsch je shvz
da je pogrijesio. Vjetar je jacao, a -
rometar i dalje padao. Tek je tada =
redio da se spuste donje sliemenjac:
to pogevsi od glavnog jarbola. U sn=:
se penju samo mornari. Sve kadete o-
pio je na gornjoj palubi oko zapovjs:
niékog mosta. Mornari se penju teskcs
mukom. Brod se naginje do 25 stupr <

va. Na visini od 35 metara ubiru drugc.

tre¢u sliemenjac¢u. Odjednom se zac




strahovit prasak. Pod udarom vjetra pra-
snula je prednja gornja kosnjaca...
Diebitsch naredjuje da se mornari vrate
na palubu. Jos je opsjednut mislju da ne
smije izgubiti ni jednog élana. Ostali
¢asnici nisu dijelili njegovo misljenje, ali
su se ipak nadali da ¢e se Pamir i ovaj
puta izvuéi. Predlagali su da se spuste

sva jedra, a zadrZi samo dobro
skra¢ena donja pramcana kosdnjaca i
olujna precka. Medutim, zapovjednik
nije htio riskirati Zivote mornara. Posto
su gornje kosnjace i same prskale pod
udarima orkanskog vjetra smatrao je da
¢e vjetar obaviti posao umijesto njih.
Dok su kosnjace prskale donje su,

veoma cvrsta jedra, odliéno odolijevala.
Ipak rastrgani ostaci jedrilja ometali su
upravljanje. Blizio se trenutak kada se
pobjesnjeli jedrenjak vise nece modi
ukrotiti. Onda se u hipu prvenjac¢a (370
cetvornih metaral) naprosto rasprsnula
kao mjehur od sapunice. Kapetan Die-
bitsch je naredio da se uklone preostala
jedra. BoZman $alje osam dobrovoljaca
zapovjedivsi:

- NoZem i sjekirom! Poéinji od praméa-
nog jarbolal”

Preostalo je sje¢i pomiénu oputu jarbola
i jedrilja i ostaviti neka vjetar dokraja
raznese ostatke. Orkan je bjesnio.
Pamir viSe nije mogao "bjeZati" valo-
vima samo s pram¢anom donjom ko$-
njacom. Za manevar "zavlaéenja" koji bi
ga bar donekle zastitio od bijesa valova
vide nije bilo vremena. U strahovitom
fijuku i klopotanju rastrganog jedrilja
snasti, uz prasak i mukle udarce valova
jedrenjak je stljao u propast.

U 15 sati uputili su prvi SOS:

- "CETVEROKRIZNJAK PAMIR SOS

ORKANSKA OLUJA 35957'N i 40°20'W

" PAMIRNAGNUT 45 STUPNJEVA. OPA-

SNOST POTONUCA. IZGUBILI SMO
JEDRILJE SOS"

Kormilo je otkazalo poslusnost, a pomo-
¢ni stroj iako pod "punom snagom"” bio
je bez ucinka. Posljednja poruka je
glasila:

"PAMIR SOS. PREDNJI
SLOMILO MORE..."

Kadeti opskrbljeni prslucima za spasa-
vanje te$ko su odrZavali ravnotezu.
" Okupljeni oko zapovjednickog mosta
jo§ uvijek su se nadali da ¢e Pamir

JARBOL

. izdrzati. Udar petnaestmetarskog vala

bacio je jedrenjak poprijeko. Slijededi
divovski val polegao ga je na lijevi bok.
Krizevi su zaronili. Teret se nije poma-
kao i brod se opet ispravio. Tada su
opazili treéi dvadesetmetarski val koji
im je izgledao poput planine. Pamir se
propeo i nagnuo. Kad se poku$ao ispra-
viti u potpalublju se zacula zlokobna
8kripa. Teret se rasipao. Naginju¢i se
sve vise brod je legao na bok. Paluba je
bila okomita. Jarboli u vodi. Onda se
ponosni kriznjak pod teretom celiénih
jarbola i rasutog jeéma prevrnuo
kobilicom uvis...

Veé prve noéi desetak je brodova tra-
galo za brodolomcima. Uzaludna potra-
ga nastavila se i drugog dana. Tre¢eg
dana ¢ak 58 brodova i 11 aviona jo$ su
pretrazivali tisu¢e cetvornih kilometara
smirene morske povrSine. Konacno je
trgovacki brod Saxon nai$ao na ¢amac
s petoricom prezivljelih. Sutradan je
americka obalna straza prona$la jo$
jednog.

Od 86 ¢lanova posade i kadeta spasila
su se samo $estorica...
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POMORSKE BITKE NS

26. lipnja 1941, njemacki gusarski brod Kormoran napao je nadeg Velebita u Bengalskom zaljevu.
Pet mjeseci kasnije, 19. studenog 1941. u dvoboju Kormorana i australske krstarice Sydney u blizin
Zap.Australije nije bilo pobjednika, oba su broda potonula

ijekom dvogodidnjeg gusarenja

Kormoran je potopio 10 savezni-

¢&kih brodova i jednog zarobio. Je-
dino nije uspio potopiti nageg Velebita,
premda ga je pokusao razoriti s trideset
granata, od kojih je jedna unistila ¢a-
mac za spasavanje. Zrive napada bile
su goleme.

Velebit je plovio pod zapovjednidtvom
kap. Ive Stuka. Od 34 é&lana posade (Ju-
goslavena i Indijaca) 17 ih je poginulo,
devetero zaroblieno, a ostalih esmoro
ranjenih ostalo na zapaljenom brodu i
plutaju¢i dospjelo do Andamanskog ar-
hipelaga. Od zarobljenih, koji su prekr-
cavani na brodove Kulmerland i Spre-
ewald, poginuo je BoZzo BoZaji¢ nakon
potonu¢a Spreewalda. Preziviele je pri-
hvatila njemacka podmornica odakle su
dospjeli u zarobljenistvo u Milag und
Marlag Nord. Krajem 1943. upuéeni su u
Zagreb u mornaricu NDH, medutim umje-
sto da krenu prema odredistu probijali
su se do srednjodalmatinskih otoka.
Danko Raduli¢ i BoZzo Oli¢ stupili su u
NOVJ, dok su Josip Viduéié, Santo
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Pije: OSKAR MAGAZINOVIC

Skifié i Leonard Vidugi¢ pomagali NOP i
tako pridonijeli konaénom oslobodeniju
zemlje. Time je zavrsila jedinstvena odi-
seja nekolicine preZivjelih s Velebita.

Na drugom kraju svijeta, mala skupina s
Andamana, predvodena tesko ranjenim
prvim oficirom palube Vasom Slado-
viéem, viSe je nalikovala Zivim kostu-
rima no zdravim pomorcima u ¢asu do-
laska spasilaca. Poslije lijecenja u Port
Blairu, Boningtonu i Calcutti ukrcani su
na na$ naoruzani brod Drava. Uz Slado-
viéa tu su bili jo$ lvan Vlasi¢, Vinko Svo-
tini¢ i lvan Ramov. U Colombu, prilikom
napada japanskih eskadrila i dvojica s
Velebita uzvradala su mitraljeskom
paljpom. Premda u malim razmjerima,
bio je to prvi oruzani sukob Japanaca i
Jugoslavena.

Krstarica Sydney pod zapovjednistvom
kap. Josepha Burnetta, ponos austral-
ske mornarice, potopila je u Mediteranu
talijansku krstaricu Bartolomeo Colleoni
i razara¢ Espero, a nakon bitke spasila
je mnostvo prezivjelih Talijana. Ali, na-
kon dvoboja s gusarom, od 645 cla-

nova posade nitko nije preZivio!

Kormoran pod zapovjednistvom
Theodora Detmersa bio je bolje sre
Od 401 élana posade, potonucée br:
prezivio je 321 covjek. Rastrkans
éamcima i splavima postupno su pri-
éali saveznicki brodovi, a dva &a-
su dospjela do Zap.Australije. Svi st =
vr8ili u zarobljenickim logorima.

Australci su gubitak Sydneya proz:.
vali kao osobnu tragediju. Za njih,

pomorske krugove u svijetu, ishod
dvoboja jo$ je misterij, tim prije §to =
prvi sluéaj da u sukobu dvaju ve:
brodova na jednom nitko ne preziv
tom dogadaju u saveznickim zemljz
mnogo je pisano i jos se pise.

U "Novom listu" od 21. oZujka obja\
je zanimljiv feljfon Dragutina Malo:
pod naslovom "Tajne krstarice S
ney”", u kojem svi navodi nisu tocr
cjelosti. Ne radi se o njemackom rz=
racu Kormoranu, veé o gusaru. Syc-
nije bio na motorni ve¢ na turbirs

pogon.




Velebit

Gusarski brod Kormoran

MONTGOMERYEVE SUMNJE

Michzel Montgomery, autor knjige "Who
sank the Sydney" (Tko je potopio Syd-
m=y) iz 1981. iznio je svoju teoriju o su-
c=ovanju japanske podmornice u dvo-
oo Na to su ga u prvom redu potakli
mew papiri¢i sa skicama, pronadeni kod
zaroblienika dr. Lista, ratnog dopisnika
na Kormoranu. Stenogramom je pomalo
zagoneino pisalo: "Predvecer pobijedili
Zrivu... japanska topovska paljba od sa-
mog Japana". Medutim, Montgomery ne
wvrdi - kako pise Malovi¢ - da se ni jedan
£lan posade Sydneya nije spasio, zato
S0 su s japanske podmornice
nemilosrdno poubijali sve preZiviele,
nego da je velika vjerojatnost da su Ja-
panci asistirali ili bili potpuno odgovorni
za smrt preZivjelih u moru.

U drugom, revidiranom izdanju iz 1985.
Mongomery prosiruje svoju teoriju na
osnovi novih saznanja. Vjerojatno je u
pravu, ali évrste dokaze moZe imati tek
kad mu svi arhivi budu dostupni
(Canberra, London, Washington). To se
narocito odnosi na telegram od 26. stu-
denog 1941. u kojem vrlo vjerojatno bri-
tanski premijer javlja americkom preds-
jedniku o akciji japanske podmornice. A
upravo taj telegram, slu¢ajno ili namjer-
no, nije istog dana izruéen Rooseveltu.

Tokom visegodisnjeg istrazivanja za-
kljucio je da je sluzba sigurnosti aus-
tralske mornarice povréno ispitivala za-

robliene Nijemce. Gotovo u cijelosti je
prihvatila izjavu kapetana Detmersa, a
Montgomery, i ne samo on, imaju razlo-
gada joj ne vjeruju.

"PA TO JE NEMOGUCE"

Autora Montgomeryja upoznao sam
1981. u Fremantleu i od tada se s njim
dopisujem. Kapetana Detmersa pro-
nasao sam 1954. u Hamburgu. Dugo
sam razgovarao s njim o napadu na na$
brod Velebit. Iznenadio se kad sam mu
rekao da Velebit nije potonuo! Zapaljen i
osteéen plutao je do otoci¢a North Reef
na Andamanima. Njegovu je po-sadu
gotovo pola godine pratila nesnosna
glad i bolest, a dvojica su umrla.

"Pa to je nemoguce!" - uzviknuo je.

Tada je izvadio faksimil izjave koju je
dao u zarobljenistvu. Uz ime Velebit sto-
ji: "sunk on June 26, 1941" (potopljen
26. lipnja 1941). Zatim je prekriZio "po-
topljen" izrazavaju¢i na taj nacin povje-
renje u osobu koju je tek upoznao.

U daljnjem razgovoru zamjerio sam mu
8to je napao krstaricu Sydney dok je
vijorio holandsku zastavu. Odgovorio je
da to nije to¢no i da su vatru otvorili u
gdasu kad su spustili holandsku, a
razvili njemacku zastavu.

Uvjeren da naoruzani trgovacki brod ne
moze potopiti krstaricu, rekao sam mu
da su to jedino mogli uspjeti pogotkom u
municionu komoru. "Toc¢no, imali smo
sretan pogodak u komoru i Sydney je
brzo nestao. Bitka je trajala nesto vise
od jedne minute".

Bacio sam pogled na uokvirenu sliku
Kormorana na kojoj je bila dijagonalno
pricvrééena vrpca s mornarske kape s
natpisom "H.M.A.S. SYDNEY". Znaci
trofej! Objasnio mi je da je kapu pro-
nasao u moru neki mornar. Sa tugom
sam se prisjetio nekoliko stotina zauvi-
jek nestalih saveznickih pomoraca.
Rastalismo se.

DETMERSOVE VERZWE

Kasnije sam mnogo razmisljao o "sret-
nom" pogotku. Pisao sam mu i zamolio
ga da mi ipak ukratko opise dvoboj.
Odazvao se. Samo u novoj verziji bitka
je trajala sat vremena! Tu sam verziju
objavio u knjizi "Velebit u plamenu"
(Otokar Kersovani, Rijeka 1957).

Kapetana Detmersa ponovno sam sreo
kad sam na brodu Zadar uplovio u Ham-
burg. Poveo sam sa sobom i Berislava
Cuculi¢a (sada u direkciji "Jugolinije”) i
tom prilikom Detmersu poklonio primje-
rak knjige. Bio je zadovoljan §to je nje-
gova slika uvrstena u knjigu. U toku
razgovora dva puta je spomenuo kako
se plasio da ¢e ga Australci pozvati na
vojni sud.

Nakon 18 godina od jednog sam po-
morca dobio poklon: englesko izdanje
Detmersove knjige "The raider Kormo-
ran” iz 1973. Opisujuéi zavrSetak napa-
da na Velebit Detmers pige: "Ako osta-
ne plutati vierojatno ée skrenuti prema
obali jednog od. Andamanskih otoka od
kojoj je vecina nenaseliena. Poslije rata
smo ustanovili da su neki &lanovi posa-
de ostali na brodu i da je zapaljena podr-
tina plutala do jednog od Andamanskih
otoka. Nakon &to su nekoliko tjedana
boravili na samotnom otoku, konacno ih
je preuzeo brod".

Zar je moguce da Detmers, kojeg smo
Cuculi¢ i ja smatrali pravim dzentime-
nom, mozZe objaviti takve neistine? Zar
je onda ¢udno $to Montgomery ne vje-
ruje Detmersovim izjavama u zaroblje-
nistvu. Dalje, na osnovi njegovih istra-
Zivanja stekao je dojam da je austral-
skoj vladi dobro dosla Detmersova ver-
zija o dvoboju. Jer, ukoliko je sumnjala
ili znala za prisustvo japanske podmor-
nice dva tjedna prije Pearl Harbora, sma-
trala je da je bolje ako se Citava stvar
zatadka. Ni Australija ni Britanija nisu
Zeljele rat s Japanom, a u SAD su tada
djelovale jake izolacionisticke snage,
tim prije $to je bio na snazi Neutrality
Act (Zakon neutralnosti).

U inozemstvu je objavlieno najmanje
pet knjiga o Sydneyu i u svakoj se —
poput neraskidive veze - opisuje i
Velebit.

Barbara Winter, Australka njemackog
podrijetla, objavila je 1983. knjigu
"HMAS SYDNEY: Fact, Fiction and
Fraud" (Sydney: Ccinjenica, fikcija i
prijevara) u kojoj tvrdi da su ljudi s
Kormorana ratni heroji. Mozda je njena
zasluga $to je grupica australskih
Nijemaca predlozila da se u Carnavonu
izgradi spomenik u ¢éast poginulih s
Kormorana. Nedavno je, zbog burnog
reagiranja javnosti, ¢itava zamisao pala
u vodu.

U odnosu na Velebit autorica se ne
moze pohvaliti da raspolaze Ccinjeni-
cama. lzmedu ostalog tvrdi da se upra-
vitelj stroja prethodno iskrcao u Bom-
bayu s dijelom posade. Cinjenica je,
medutim, da je za vrileme napada,
medu prvim poginuo upravitelj stroja
Petar Knezevié.

Premda je od tog dogadaja proteklo
mnogo godina, jo$ nije sve poznato.
Prezivjeli s Velebita nisu bili kategori¢ni
u ocjeni da su artilierci s Kormorana
namjerno gadali njihov éamac, a jos
manje da je takvo naredenje izdao Det-
mers. Ali, oni tada nisu mogli znati i jos
ne znaju da su artilierci s Kormorana
prethodno, vrlo precizno gadali ¢amce
jo§ dvaju napadnutih brodova: British
Unioni Euryclus.
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SRS R | PRSI S SRR

OSORSKI PUTOKAZ U PROSLOST

Pise: JASMINKA CUS-RUKONIC '

Povijest gradiéa Osor, koji se sr« i
na prevlaci izmedu otoka Cresa ' .

nja, vezana je uz vaZnost njec:
pomorskog polozaja. Plovidbeni =

iz Rije¢kog zaljeva pratio je zar

obalu otoka Cresa sve do Osora

zastite od bure i izbjegavanja o |
Kvarneri¢a, a odatle se nastavljac b
ma jugoistoku koriste¢i i kanalsk '
tav medu otocima, zasti¢en od c .
skih vjetrova. To je ujedno najkrac¢
sigurniji pravac na plovnom putu =
du Istre i Dalmacije. Zato je Osor sz ¢
jom prevlakom bio izuzetno vazr
¢ka na uzduZznom kanalskom plos
nom putu, koji je u doba prim
jedrenjacke plovidbe bio nezaob =
u plovidbi Jadranom (slika 1).

Tim pomorskim putem, poznatim i
grékim pomorcima, sluzili su se i 7 il
trgovacki brodovi. Oni su bili s

. maritimnih svojstava (s pogonor

jedro) pa su morali etapno prevz |

Maketa Osora:
trabakul u luci
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PLOVNI

———— = ANTICKI NUTARNJI

PUTEVI:

PRETHISTORIJSKI

ANTICKI VANJSKI

(ZA BURE)

Slika 1 - PoloZaj Osora na Kvameru
i plovni putovi

1 Aquileia 2 Tergeste 3 Aegida

4 Parentium 5 Ruginum 6 Pola
7 Tarsatica 8 Curicum 9 Senia
10 Vegia 11 Aenona 12 lader
Slika 2-Luke Osora s prikazanim
lokacijama 12 antickih bitvi

Slika 3-Anticka bitva (br. 8) u
osorskoj luci Bijar

duZe razdaljine. Plovili su ustaljenim
rutama, koriste¢i se lukama s priklad-
nim sidristima na obali i otocima.

Taj vazan pomorski put koridten je i za
vrijeme bizantske teme Dalmacije, za
hrvatskih i hrvatsko-ugarskih kraljeva,
te pod mletactkom dominacijom. No, u
XV st. razvojem pomorske plovidbe i
brodarstva mijenjaju se pravci pomor-
skih putova (s Mediterana prelaze na At-
lantik), pa Osor ostaje po strani i gubi
svoje tadasnje trgovacko i prometno
znacenje.

S obzirom na svoj poloZaj i funkciju
pomorsko-trgovackog emporija, Osor je
imao nekoliko prikladnih luka. Jedna od
njih se nalazila sjeverno od grada u
danadnjoj uvali Bijar (slika 2). Tu se i da-
nas moze vidjeti dvanaest bitvi, iskle-
sanih u Zivoj stijeni, od kojih su neke za

vrijeme plime ispod morske razine, $to
bi mogao biti dokaz njihove starosti
(slika 3). Na juznoj strani grada Osora
postojale su dvije luke u danasnjim uva-
licama Jaz i Jazié, no zbog naslaga mu-
lja danas su djelomiéno zatrpane. U pri-
log ovoj tvrdnji govore i ostaci anticke
gradnje, koja je, vjerojatno, bila dio lu¢-
kog postrojenja na zidu i to najvje-
rojatnije temelj svjetionika. Luke Jaz i
Bijar spaja prirodna depresija, preko ko-
je su, pomocu trupaca prevlacili brodo-
ve s jedne na drugu stranu. Cetvrta lu-
ka Osora bila bi Kavuada. umietni ka-

nal, koji dijeli otok Cres od LoSinja.

Smatra se da su Kavuadu prvi prokopali

Liburni (ilirsko pleme, koje je u prethi-

storiji nastavalo ovaj kraj), Kkoristili su

ga i Grei, a Rimljani su ga'svakako prosi-

rili i produbili. Opadanjem vaznosti Oso-

ra kao trgovackog i pomorskog centra, ‘
zapu$ta se odrzavanje Kavuade, da bi

se u XVI st. gotovo zatrpala. Tada je f
popravljena i progiséena, iako vide nije I
obnovljena u svojem najve¢em obujmu.

Danas je Kavuada $iroka 6 do 8 metara,

2 do 2,8 metara duboka, a preko nje je
postavlien pokretni most.
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Slika 4-Nadgrobna stela iz Osora
Slobodan prijevod natpisa prema N.
Cambiju glasi: Likej, sin Veja,
pomorski centurion na liburni
Lucusta odredio po svom
testamentu da mu nadgobni
spomenik podigne nasljednik Dabal,
Tritov sin. Ovaj spomenik postavija
svom zasluZznom prijatelju umrlom u
tridesetoj godini. Prostor za
grobnicu dan mu je javno.

Slika 5-Ladva

Medu brojnim znaéajnim arheolodkim na-
lazima izloZzenim u Arheologkoj zbirci
osorskih muzeja istiée se rimska nad-
grobna ploga (slika 4) nastala u prvoj
polovici | st. nove ere. Prikazuje Likeja,
Centuriona s liburne Lucusta, o éemu
nam svjedoéi i natpis uklesan na njoj.
Zanimljiv je Likejev prikaz. On u desnoj
ruci, prema misljenju dr. N. Cambija,
drzi muski spojni uzao, od kojeg se dva
kraja nalaze u ruci pokojnika, dok treci
proviruje iz 8ake. To je, za sada, jedin-
stven prikaz mornarskog uzla koji sim-
bolizira zanimanje prikazane osobe na
jednom nadgrobnom spomeniku iz rim-
skoa doba.
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Jo§ jedan, s pomorskog stanovista
zanimljiv izloZzak je ladva (slika 5), naj-
jednostavnije plovilo izradeno iz jednog
komada debla, koje je izgleda nastalo u
prethistoriji, a na Kvarneriéu je bilo u
upotrebi sve do tridesetih godina ovog
stolieéa. Ladva iz Arheoloske zbirke
Osora nadena je u vodama nedaleko
Osora sedamdesetih godina, a po Zelje-
znim éavlima koji su po njoj zabijeni mo-
7e se zakljuéiti da je bila donedavna u
upotrebi, ali je zbog dotrajalosti odba-
éena.

U Zelji da se mnogobrojnoj domacoj i
inozemnoj publici koja, narocito tokom
lietnih mjeseci, posjeéuje Osor, na zo-
ran nadin prikaze svoj razvoj ovog gra-
diéa kroz vijekove, u Arheoloskoj zbirci
u Osoru postavljena je u tu svrhu make-
ta grada i okolice. Osim arhitekture, na
maketi su prikazane i sve vrste plovila
koje su tokom stoljeéa pristajale u luka-
ma Osora i koje predstavljaju pregled iz
svih njegovih povijesnih razdoblja. Sve
to doprinosi zornosti prikaza, tako da i
najneupudeniji posjetilac s lako¢om mo-
7e sebi dodarati minula osorska vre-
mena.

se 10. kolovoza 1785. godine u d

brovaékoj kancelariji. Petar Andje
o Tromba uputio je Paviu Karamanu prc
testno pismo u kojem izmedju ostalo:
kaze:
"... Buduéi da ste za brod kap. Antun
Ruretija isporucili sidra i sve ostale Ze
liezne okove, sidro je nalazeéi se na s
dristu u Livornu, pri dizanju raspuklo je
je bilo loge lijevano. Zatim, prilikom nz
ginjanja broda da bi se odistilo dno, pe
stezalica pripona (landa) popucalo je
zamalo ijarbol ..."
Sliedeéeg dana Karaman se opravda
vao sljede¢im rije€ima:
"Otkad s drugovima svog zanata radir
nikoga jo nisam prevario, jer sam svc
posao uvijek obavljao iskreno i prem
pravilima svog zanata. Gospodin Trom
ba me je nepravedno proglasio krivcer
zbog loma sidra i stezalica... Vjerojatn
je uzrok tome bila neka greska u Zelje
zu ili Zestoko more ..." Nije poznato ke
ko je rijeSen ovaj spor.
Cesti su bili i sporovi zbog medusobno
vrijedanja. Tako je 16.travnja 1780. gc
dine brodograditelj Antin Pilato tuZi
kap. Petra Skuriéa zbog uvrede "sre
motnim rijeg&ima" i zbog nasrtaja na nje
ga, a kao svjedoke navodi Jozu Mudijz
Jeru iz Koréule, Petra Curbehana i jo
neke.

KRACI "PASET"

Pavo Carevié¢ tuzi 18.sijeénja 1781. gc
dine prota Jerka i kaze: "... Kad sam ne
davno u GruZu zatrazio da mi plati dne
vnicu 8to sam za njega radio, spome
nuti me po&ne psovati i izvrdavati. N
kraju me udari 8akom medju o€i i zac
mi dva udarca po glavi ..." Svjedoci s
mu Antun Milazev i drvodjelac Luka.
Kapetan Mato Flori tuZio je 21.sijecn
1781. godine brodograditelja Vicu Viler
ka jer ga je "... juCer uvrijedio bezobr:
znim i pogrdnim rije¢ima, te podigz
komad drva da ga njime zamlati ..."
Istog je dana i Vilenik uloZio protutuzt
navodeéi da ga je kapetan Flori juc:
"... grdio bezobraznim rije¢ima, izrai:
vajuéi se da je njegov (Vilenikov) "p:
Set" (duZina od dva lakta) kraci (od pr:
pisanog).

Vrlo je zanimljiv po toku i ishodu sp:
8to ga je 27.srpnja 1781. godine p
krenuo vlastelin Lucijan Puci¢ (Pozz:
protiv Antuna Pilata, prota kalafata.

GLAS OD SVINJE

Evo izvornog teksta kojim svjed:
kapetan Miho Miljevi¢ pod zakletvc
opisuje sucima tok spora:

- Gospodo, jutros namierio sam se -
skaru kad je gospar Luko Poca pitc
prota Antuna Pilata da mu da dva *
lafata &to ¢e moé karinat brod kag-
tana Luke Perideviéa, na §to €uo sz

J edan od takvih sporova rjesava
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KAVGE I NAGODBE

PribiljeZio: IVAN VEST

Odnosi izmedju drzavnih organa u brodogradili$tu i brodograditelja, kao i izmedu brodograditelja i
naruéilaca brodova, nisu uvijek bili idealni, ni onda ni danas. Sporova je ponekad bilo i na pretek, bilo
zbog neizvréenja ugovornih obaveza, zbog nekvalitetne izrade, zbog krsenja dogovorenih uvjeta, -
neplac¢anja u ugovorenom roku i sli¢no.

da mu je reéeni proto odgovorio poja- .

ciem glasom: ja ti hi nemam odkle dat a
j2 sam vedie Stuf ovega oficija, nego
po3alji na oficiale od 8kara. lzatoga
opeta mu je gospar Luko dobriem nadi-
nom reko da doklegod gospoda oficiali
nesdignu, da nie potreba da ide kape-
tan na oficiale. A receni proto ¢uo sam
da mu je odgovorio aroganto to jes s
jakiem glasom: ja niesam ni skjav ni
korier nigigov nego imam ja sluZit je-
dnako principa kako i druge, a vi ako
hocete kalafate uzmite hi i sami. Nasto
gospar Luko arabja se i jzido iz takta. A
opeta reéeni proto jednakiem glasom
poéeo je govorit supro¢ gosparu Luku s
arogancom, ma 3to je govorio jedan
drugome ja niesam razumio, samo sam
razumio rieti gospara Luca: ja s takiem
glasom od svinje ne mogu govorit. | tad

je isti gospar Luko reko reéenom kape-
tanu Perieviéu da podje u grad u ofici-
ala. | opeta mu je receni proto u jedu
reko: niesmo u Ozignju, negoli na Pra-
vdi Dubrovagkon. Nasto ¢uo sam da mu
je gospar Luko reko: "Beccazjo fetuto”
(nedto kao smrdljiva Zivino). Tad mu je
Pilato reko: Zasto mi tako govori§, a
gospar Luko mu odgovori: ja tvoion gla-
vom govorim, a neticem ti ni otca ni ma-
ter, ni u Zenu arboti nepermam nikoga. |
natemu je dospielo. Ovoje isto ¢uo rece-
ni kapetan Peri¢evi¢ i Toma Grego kala-
fat i jos celjadi.

lako je sijevalo mnogo iskara u toj
kavgi, i Pucié i Pilato su se jo$ istog
dana nagodili izjavivéi da su se "pomirili
i jedan drugome oprostili uvrede, te
mole i gospodu suce da im oproste”.
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Od svog postanka stari su Dubro-
véani mnogo paznje posvecivali
pomorstvu, a u tom sklopu i brodo-
gradnji. Veé u 14. stolje¢u u Dubro-
vniku mnogo brodograditelja nala-
zimo na radu u tada glavnom brodo-
gradilistu smjestenom u sjevernom
dijelu dubrovacke gradske luke. U
16. stoljeéu, u zlatno doba drubro-
vackog brodarstva, za gradnju ¢u-
venih "argosija” velike nosivosti,
gradsko brodogradiliste bijase pre-
tijesno te je ve¢ 1525. godine
dubrovacki Senat odlucio da u Gru-
Zu, na Kantafigu, podigne novo ve-
liko brodogradiliste. U tom stoljecu
a i kasnije, sve do pada Republike,
brodogradilidte u Gruzu ima mono-
polski poloZaj, a dubrovacka se via-
da brine da mu uvijek osigura
dovoljno posla.

lako je brodogradiliste u GruZu bilo
sagradeno na drzavnom zemljistu,
a Republika je u njemu imala svoje
stalne predstavnike koji su odrza-
vali red i uredivali odnose izmedu
brodograditelja (prota), njihovih ra-
dnika s jedne, i vlasnika brodova i
zapovjednika s druge strane-bro-
dograditelji su samostalno radili i
sklapali ugovore, a na skveru su dr-
Zali svoj vlastiti alat, konope i sve
ostalo potrebno za gradnju, pori-
nuée i opremanje brodova.
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OKOLINA | MI

TKO SU ZAGADIVACI

PiSe: MATE MATAS

Covjeku su za piée potrebne dvije do tri litre vode dnevno, a za zadovoljavanje ostalih potreba do 200
litara. Za preradu tone nafte potrebno je 18, a za preradu tone &elika 20 tona vode. Prije nego se
proizvede pamucna kosulja potrosi se pedesetak, a za bocu piva oko 5 litara vode...

rema podacima iz lzvjestaja o
kaaliteti okoline u SR Hrvatskoj

priredenom u Zavodu za prostor-
no uredenje i zastitu ¢ovjekove okoline
pri Republickom komitetu za gradevinar-
stvo, stambene i komunalne poslove i
zastitu covjekove okoline, SR Hrvatska
raspolaze relativno povoljinom vodnom
bilansom $&to je u skladu s osobitostima
geografskog poloZaja, te reljefno
geolodkim i klimatskim osobinama repu-
blickog prostora. SR Hrvatska raspo-
laze dugackom obalnom fasadom atrak-
tivnog Jadranskog mora, ima 27 rjeénih
tokova duzih od 50 km i vrlo razgranatu
mrezu manjih tokova posebno u konti-
nentalnom dijelu. Osim toga u dolinama
Save i Drave nalaze se bogati vodono-
sni $ljunani nanosi a treba istaknuti i
ulogu relativno malog broja manjih je-
zera. Uz racionalno gospodarenje nave-
deno vodeno bogatstvo moZe podmiriti
potrebe stanovnistva i proizvodnih dje-
latnosti, te posluZiti za rekreaciju, raz-
voj prometa, proizvodnju dijela potre-
bne elektri¢ne energije i sliéno.
Najveéu vodnu povrSinu i masu pred-
stavlja Jadransko more. Jadran je po-
jam plavog i sunéanog mora otvorenih
vidika i slikovitog pejsaZa. Takva pre-
dodzba Jadrana prelazi uze regionalne i
nacionalne okvire i privlaci brojne po-
sjetioce iz irokog evropskog zaleda.

U toku 1985. godine primorski pojas
Hrvatske posjetilo je preko 7,8 milijuna
turista Sto ¢ini 77% ukupnog broja
turista u SR Hrvatskoj, odnosno 84%
ukupnog broja turista jugoslavenskog
dijela Jadranskog primorja. Oko 95%
svih turistickih lezajeva nase Republike
vezano je za primorski pojas. Devizni
turisticki priliv vezan je takoder svojim
najve¢im dijelom za primorsko po-
drucje.

Obalna podrugja su prostori gdje se
najjeftinije kupuje i najpovoljnije prodaje
i ona pruzaju neosporne pogodnosti iz-
gradnje raznolikih industrijskih pogona,
brodogradnje, prometa, trgovine i slié-
no.

Litoralizacija Jadranskog podrucja in-
tenzitetom zaostaje za primjerima Japa-
na, zemalja sjeverozapadne Evrope i
nekih drugih, ali su prednosti zapocetih
procesa i moguénosti lako uocljive.
Osim toga, obalni pojas i relativno ve-
lika povrsina mora i podmotja na kojemu
se po vaZzeéim medunarodnim kon-
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vencijama i uz pomoé moderne tehnolo-
gije mogu obavljati raznolike ekonom-
ske djelatnosti pruZaju dodatne predno-
sti.

Zavidni prihodi i prednosti ekonomske li-
toralizacije su garancija boljih uvjeta Zi-
vota i to ne samo u primorskom pojasu
vec i u cijelom republi¢kom prostoru.

Prednosti i moguénosti tog izrazito na-

cionalnog bogatstva zahtijevaju jo3 ve- .

éu pazZnju i racionalnost u gospodare-
nju, a posebno u oéuvanju njegove &i-
stoée koja predstavlja glavni faktor nje-
gove privlaénosti.

Prema rezultatima istraZivanja kvalitete
Jadranskog mora* stanje kvalitete
mora na pojedinim podrucjima je:

ZAPADNA OBALA ISTRE

Rezultati istraZivanja pokazuju da je
trend zagadivanja zaustavljen. Kvalite-
ta obalnog mora je uglavnom Il vr-
ste™, osim u blizini ve¢ih naselja:
Umaga, Pore¢a, Rovinja i Pule gdje je
more |ll vrste, a u rovinskoj i pulskoj
luci IV vrste.

*koja se obavljaju u sklopu Nacionalnog
programa SFRJ pradenja zagadenja
Jadrana, Programa jugoslavensko-
talijanske mjesovite komisije za zastitu
Jadranskog mora i obalnog podruéja od
zagadivanja, zatim u sklopu opcinskih
programa za kontrolu plaza, pojedina-
¢nih programa za utvrdivanje nultog sta-
nja i kapaciteta prijemnika prije pocetka
izgradnje pojedinih objekata, oceano-
grafskih istraZivanja u svrhu izbora i pra-
vilne dispozicije otpadnih voda i pod-
morskih ispusta, te prema kontroli mor-
ske vode u uzgajalistima za marikul-
turu.

| vrsta - more u kojem se mogu uzgajati
Skoljke

Il vrsta - more koje se moZe koristiti za
kupanje i rekreaciju gradana i za spor-
tove na vodi

Ill vrsta - more koje se moZe koristiti za
ribarstvo

IV vrsta - more u zatvorenim lukama
obalnog mora

Otvoreno more pripada | vrsti, premc:z
uzrokovanja na pojedinim mjestimz
ukazuju na procese eutrofikacije po-
utjecajem sjevernotalijanskih dotoka.

U posliednih desetak godina nije zakb
liezena promjena zagadenjem teski-
metalima (koncentracije se kreéu u grz
nicama kao i na drugim dijelovima ob:
le) ali je primije¢en porast koncentracije

nitrata u slatkim vodama koje se izl -
vaju u Limski kanal i kloriranih inser
cida na podruéju Rovinja.

Sanitarna kvaliteta plaza uglavnom -
zadovoljava, ali je na nekim od njih L:
¢eno bitno pogor$anje kvalitete u odr
su na stanje prije desetak godina.

KVARNERSKO PODRUCJE

Otpadne vode urbanog porijekla ovz:
podru¢ja relativno su ujednacenog s:
stava, dok su uocene vece varijacije -
industrijskim kao i u mijeSanim sz
tarnim i industrijskim otpadnim vodam:
Utjecaj otpadnih voda na priobalno
re odituje se u mjestimiénom i povrerr=
nom zagadenju mineralnim uljima i fek=!
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nim koliformnim bakterijama. Medutim,
kvaliteta mora na plazama zadovoljava,
tzko da je priobalno more od Preman-
ture do Koromaénog vrlo ¢isto i svr-
stava se u | vrstu. Od Rojca do Medve-
je kvaliteta mora prelazi u Il vrstu, a
dalie na uzem podrucju Rijeke postaje
Il vrste.

Pogorsanje u ovom podrucju posljedica
je neprikladnog odlaganja otpadnih vo-
da u more optereéenih naftom i naftnim
derivatima, te transporta i manipulacije
naftom.

lzmedu Kraljevice i Crikvenice kvaliteta
mora je ponovno u Il vrsti.

PODRUCJA DALMACWE

Kvaliteta priobalnog mora u dalmatin-
skom podruéju je s izuzetkom priobal-

lokalnih ispusta otpadnih voda naselja i
turisti¢kih objekata.

Podrugje Splita (gradska luka) pod veli-
kim je utjecajem industrijskih i fekalnih
izvora zagadenja. Sli¢nih su osobina i
vode Kastelanskog zaljeva u kojima po-
seban problem predstavlja prisutnost
Zive (iz Jugovinila).

Koncentracije ostalih organskih zaga-
divata pokazuju ocekivanu prostornu
raspodjelu i nalaze se na razini donjih
graniénih vrijednosti nadenih u Sredo-
zemlju.

Priobalno podruéje Splita je, zbog jos
neodgovarajuéeg riesenja dispozicije
otpadnih voda, pod jakim utjecajem fe-
kalnog zagadenja. Trend pogoranja
kvalitete mora uoéen je na kupali§tima
smjedtenim na sjevernoj strani Marjana,
koja -su do sada bila vrlo visoke sa-

nih podruéja uz gradska naselja Zadar,
Sibenik, Trogir i Split s Kastelanskim
zaljevom, zatim us¢e Neretve i uz grad-
sko podru¢je Dubrovnika zadovoljava-
juce kvalitete (I i1l vrste).

Zadarska gradska luka je svrstana u IV
vrstu zbog jakog fekalneg zagadenja.
Prisutno je i zagadivanje industrijskim
otpadnim vodama.

Slicna je situacija i sa gradskom lukom
Sibenika koja je takoder svrstana u IV
vrstu i to zbog poveéane koncentracije
fosfata, te nitrata na uZem podrucju
grada.

Mijestimiéno se uocava pogorsanje sani-
tarne kvalitete kontroliranih plaza zbog

nitarne kvalitete, te u estuarnom dijelu
rijeke Zrnovice.

Rijeka Neretva sa svojim pritocima do-
nosi znaéajne koli¢ine zagadujuéih tva-
ri u priobalno more, jer se u nju ulijevaju
neprodiéene otpadne vode naselja i
industrije tako da je priobalno more na
uséu lll vrste.

Kvaliteta mora luke Gruz, udéa rijeke
Dubrovacke, kao i gradske luke Du-

brovnika svrstava se u lll vrstu.

Otvoreno more &itavog podruéja Dal-
macije ukazuje na | vrstu, medutim, u
novije vrijeme &esta su zagadivanja
vanjskih dijelova otoka mineralnim ulji-
ma i drugim otpadnim tvarima, uglav-

nom zbog nekontroliranog ispustanja s
brodova.

Uzroci smanjenog kvaliteta pojedinih
dijelova jadranskog akvatorija prven-
stveno su u neadekvatnom rjeSavanju
odvodnje, obrade i dispozicije otpadnih
voda zbog toga $to:

*izgradnja kanalizacijske mreZe jo$ uvi-
jek nije uskladena s izgradnjom vodo-
vodne mreZe, odnosno prikljuéivanje na
odvodnu mrezu ide brZze od priklju-
¢ivanja na kanalizacijsku,

*otpadne vode se neprodiS¢ene ispu-
taju u vodotoke, more, kr&ki teren i u
propusne septicke taloZnice,

*uredjaji za proc¢idéavanje otpadnih vo-
da esto nisu adekvatni (nedovoljan ka-
pacitet, pogre$no izabrana tehnologija
obrade i sliéno),

*izgradeni uredaji za procid¢avanje ne
ukljuéuju se u rad, najéesée zbog neri-
jeSenih nacina financiranja, kao i upra-
vljanja takvim uredajima (komunalne
radne organizacije nerado ih prihvaca-
ju),

*uredaji za proéiséavanje ne djeluju
efektno zbog nestruénog vodenja teh-
noloskog procesa (nerijeSeno pitanja
obu&avanja kadrova za rukovanje ure-
dajima i sli¢no),

*uredaji za proCis€avanje ne grade se
adekvatno optereéenju otpadnih voda,
odnosno grade se uglavnom maniji ure-
daji, a veliki sistemi se polako realizi-
raju.

Prema podacima o koli¢inama otpadnih
voda i njihovom optereéenju, najveca
zagadenja potjeéu od veéih urbanih na-
selia (Pula, Rijeka, Zadar, Sibenik,
Split, Dubrovnik). Izgradnjom uredaja u
tim centrima, zagadenja u slivu Jadran-
skog mora smanjila bi se za oko 50%,
pa bi toj izgradniji trebalo ¢im prije pri-
stupiti i dati prioritet.

U gitavoj jadranskoj regiji otpadne vode
jod su najveéi problem zagadenja, kako
mikrobiolodkih tako i kemijskih, iako su
na podruéju zastite voda i mora u€injeni
dosta veliki zahvati. Oni se, medutim,
vise odnose na izradu studija, idejnih
rieenja, projektne dokumentacije, a
manje na realizaciju, odnosno izgradnju
ili etapnu izgradnju sistema rje$avanja
otpadnih voda iako su i te aktivnosti
podele na vise 'mjesta u jadranskoj
regiji.

U slijede¢em nastavku:
PREGLED KVALITETA VODA NA
KOPNU
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POJAVE

autotrofni bilini organizmi, najzna-

éajniji proizvodjaci organske tva-
ri. koji ¢ine prvu kariku hranidbenog
lanca za sve ostale Zive organizme u
moru. Prema koli¢ini fitoplanktona odre-
duje se produktivnost odnosno bogat-
stvo nekog mora, jer kolicina ribe
direktno ovisi o koli¢inama fitoplank-
tona. Razvoj fitoplanktonske' populacije
ovisi o ¢itavom nizu faktora, od kojih
ogranicavaju¢e najcesce predstavljaju
svjetlost i koli€¢ina hranjivih soli (fosfati i
nitrati). U normalnim okolnostima, veée
koligéine hranjivih soli dolaze na
povréinu samo u periodima pojacane
vertikalne cirkulacije, $to uglavnom
nastupa sezonski. U tom se razdoblju
povecéava koli¢ina fitoplanktona, $to se
direktno odraZava na svim razinama
hranidbenog lanca.

Fitoplanktoni su mikroskopski sitni

Posljednjih desetak godina sve se
¢eSce susreéemo s pojmom pojacane
eutrofikacije, odnosno poveéanim uno-
Senjem hranjivih soli u obalne sisteme,
kao posljedicom covjekove aktivnosti.
U takvim sredinama gdje hranjive soli
viSe ne predstavijaju ograni¢avajuéi
faktor, fitoplanktonske cvatnje gube
sezonski karakter i javljaju se tokom
¢itave godine, a zbog jednoliénih uvjeta
sredina postaju uglavnom monospecij-
ske (dominacija samo jedne fitoplank-
tonske vrste). Pri povoljnim meteorolo-
§kim uvjetima (stabilno i toplo vrijeme) u
odredjenoj dinamickoj situaciji (osla-
bliena cirkulacija) vrlo ¢esto se javlja
red tide.

lako se povremeno javlja i u oceanskim
vodama na odredjenim podrudjima sa
specificnim dinamickim obiljezjima (up-
welling), ipak je mnogo ucestaliji u
obalnom podrucju narocito u estuarijima
i zaljevima. Tom su pojavom obi¢no
obuhvaéena pojedina podrugja, ali se
obojene pruge ili krpaste mrlje ponekad
mogu protezati i nekoliko stotina kilo-
metara duz obale.

OTROVAN | NEOTROVAN
"RED TIDE"

Posljedice red tidea u oba slu¢aja mogu
biti pogubne za morske organizme, ali i
za ptice koje se njima hrane, a u
pojedinim slucajevima ¢ak i za ljude.
Uzro¢nici netoksiénog red tidea mogu
biti razne vrste mikroorganizama, saku-
plienih u vrlo visokoj koncentraciji na
manjem prostoru i to obiéno samo u
uskom povrsinskom sloju. U poéetnoj
fazi velika masa algi moze biti uzrok
mehanickom zacepljenju Skrga nekih
organizama, a u fazi razgradnje uginulih
fitoplanktonskih ~ stanica moze se
smanijiti koli¢ina kisika u morskoj vodi.
U oba sluéaja organizmi u zahraéenom
podru¢ju (najcesée pridneni organizmi)
ugibaju uslijed zagusenja.
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OBOJENA
VODA

Pise: IVONA MARASOVIC

Red tide ili obojena voda poznata je jos iz biblijskog doba, ali ju
je prvi put opisao 1832. godine Darwin, za vrijeme svog
znamenitog putovanja brodom Beagle. O¢ituje se uglavnom kao
nekontrolirana produkcija fitoplanktonskih organizama (najéesce
iz grupe dinoflagelata), iako je katkad mogu prouzroditi i neki
drugi mikroorganizmi kao bakterije i cilijati.

Uzroénici toksiénog red tidea iskljucivo
su dinoflagelati, koji proizvode odrede-
ne otrovne metabolite. Na neke morske
organizme dinoflagelatni toksini mogu
djelovati smrtonosno, dok ih veéina

organizama ipak moZe akumulirati u
vrlo visokim koncentracijama, bez ika-
kovih &tetnih posljedica. No, oni posta-
ju toksiéni za ptice, sisavce i ljude.

lako u vedini slucajeva dinoflagelatni
toksini kod covjeka izazivaju samo
probavne smetnje, ipak postoje i neke
smrionosne vrste. Takve posljedice
imale su cvatnje nekolicine organizama
kao §to su Gonyaulax tamarense, Pyro-
dinium bachamense var. compressa i
Prorocentrum sp. Ipak, gledajuci opce-
nito red tide pojava nanosi najveée
Stete u ekonomskom pogledu, od onih u
ribarskoj privredi do smanjenog broja
turista na zahva¢enom dijelu obale.

MEHANIZAM NASTANKA

Red tide jo$ nije u potpunosti raz:
$njen, iako se u mnogim zemljar:
nastoji predvidjeti i sprijeciti njego::

pojava. Poznato je da je red tide ugl:
nom vezan uz toplije razdoblje godir=
uz oslablijenu cirkulaciju vode, kac
dovoljnu koli¢inu hranjivih soli. Ipak, -
uvijek nije jasno da li se tako ve

masa organizama na jednom mjes
nalazi zbog specificne dinamicke s

acije, koja omogucuje da se na uskc?
podrucju koncentriraju organizmi proc
cirani na mnogo Sirem podrudju ili

specifiéni uvjeti sredine takvi da

jednom momentu omoguée ubrzz-
produkciju dinoflagelatnih organizar
Utvrdjeno je da u red tide uvjeti~
dioba dinoflagelata nije ubrzana, =&
znadi da se u tako kratkom vremss
skom periodu ne moZe producirati tz«



veliki broj organizama. Steidinger je
1983. postavila teoriju "sjemenske
populacije” kao osnovnog mehanizma
nastajanja red tidea. Poznato je da red

tide organizmi posjeduju trajne ciste i
da u takvom obliku mogu vrlo dugo
preZivjeti sve nepovoljne uvjete. U tre-
nutku kada nastupe povoljni uvijeti

1. MESODINIUM RUBRUM, autotrofni cilijat

uzroénik netoksiénog "red tide" u mnogim dijelovima svijeta, u zadnje

vrijeme i u Jadranu

2 PROROCENTRUM MICANS, dinoflagelat
Sesti uzroénik "red tide” pojava u Jadranu

3. GYMNODINIUM BREVE (Ptychodiscus brevis), dinoflagelat
uzroénik toksiénog "red tide" u obalnim vodama Floride

4. GONYAULAX POLYEDRA, dinoflagelat

najéeséi uzroénik “red tide™ u Jadranu (organizam sumnijiv na toksicitet)

2

dolazi do ekscistiranja, odnosno osloba-
danja organizama iz trajnih cisti. Na taj
se nacin u vrlo kratkom vremenu moze
pojaviti ogromna populacija dinofla-
gelatnih organizama. Kako dinoflagelati
posjeduju vrlo veliku sposobnost giba-
nja, $to im je komparativna prednost u
odnosu na veéinu ostalih mikroor-
ganizama, oni su u moguénosti da
vertikalnom migracijom relativno brzo
stignu do povrsine, gdje se koncentri-
raju u velikom broju i oduzimaju svjetlo
svim ostalim biljnim organizmima i na taj
ih nagin automatski iskljucuju iz zaje-
dnice.

U istrazivanje red tidea najvie ulazu
zemlje koje su najéedée ugroZene
njegovom pojavom. To su u pravilu
najrazvijenija podru¢ja na svijetu kao
Florida, Kalifornija, Japan, te d&itava
Sjeverna Evropa. Od 1963. nadalje radi
se na izradi multidisciplinarnih red tide
programa, koji bi osim stalne kontrole
podruéja trebali pomoéi pri razjasnjenju
samog mehanizma red tidea.

Posljednjih desetak godina ta je pojava
prisutna i na Jadranu, i to znatno manje
na istoénoj negoli na zapadnoj obali.
Talijansku obalu, juZno od u$ca rijeke
Po gotovo svakog lieta zahvac¢a red
tide, demu je glavni uzrok uznapre-
dovalo zagadenje same rijeke. Na isto-
¢noj obali Jadrana red tide se uglavnom
javlja u nekim zatvorenijim zaljevima u
blizini vecih urbanih i industrijskih sre-
dista. Na nasoj je obali prvo zapaZen u
pulskoj luci pocetkom sedamdesetih
godina pojavom ekcesne cvatnje dino-
flagelata i to dviju tipiénih vrsta-
Prorocentrum micans i Gonyaulax poly-
edra. Te je cvatnje povremeno pratio
pomor morske faune. Krajem sedamde-
setih godina red tide prouzrocen vrstom
Prorocentrum micans zapazen je i u
Kotorskom zaljevu. Na splitskom
podrudju zabiliezen je prvi put u Kaste-
lanskom zaljevu u rujnu 1980. godine. U
ovom sluéaju uzroénik je bio Gonyaulax
polyedra, a posliedice uginu¢e velikog
dijela pridnene morske faune. Otada se
gotovo svakog ljeta na tom podrucju
javla red tide prouzro€en istim
organizmom, a 1984. ponovno je
zapazeno veliko uginu¢e pridnenih orga-
nizama, ali u manjem razmjeru nego
1980. Iste godine je i izvan Kaste-
lanskog zaljeva primjeéen red tide &iji je
uzroénik bio Olisthodicus luteus. Na
sreu ovaj put nije bilo Stetnih poslje-
dica za morske organizme.

Dosadasnja saznanja pokazuju, da i po-
red toga to je red tide prirodna pojava,
zagadivanje obalnih voda stimulativno
djeluje na ucestalost i rasprostranje-
nost te pojave. Da bi se sprijecile
nezeljene posliedice izazvane ovom
pojavom, prvenstveno treba nastojati
da se ugrozena podru¢ja rasterete
pretieranog priliva otpadnih voda, koje
omoguéuju i podrzavaju njen razvoj.
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‘SVIJET PODMORJA

I MORSKE PSE UBIJAJU,

a ulazu u jedan od beogradskih
N bioskopa haoti¢éna vreva; ljudi

nestrpljivo éekaju u redu za ula-
znicu. Tacno je 19,55 ¢asova i uskoro
treba da pocne jedan od najreklami-
ranijih filmova. To je "Ajkula 3D". Oko
20,00 ¢asova vreva se polako stiSava,
publika zauzima mesta, stavljaju¢i spe-
cijalne naocari (bez kojih se ovaj spek-
takl ne bi mogao ni gledati) i pocinje
borba na Zivot i smrt.
Za povremeni priguden vrisak ili trzaj
zasluZni su specijalni efekti koji ¢ine
takvu atmosferu. Tih sat i po vremena
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ZAR NE?

osecate se kao da ste sami u¢esnik tog
velicanstvenog dogadaja. Nesvesno
pocinjete da mrzite ajkulu, a i sve njene
srodnike, smatrajuci da nesto
krvolognije na ovoj naSoj zemaljskoj
kugli ne postoji. Efekat je postignut i
distributeri mogu da budu zadovoljni. Ali
da li je sve bas tako?

Nemojte pogresSno shvatiti pocetak

ovog ¢lanka, jer autoru nije ni najmanje
namera da pise filmsku kritiku. To pre-
pusta struénijima od sebe, nego da
koliko je to moguce stane na stranu ove
interesantne Zivotinje.

Pri samoj pomisli na morskog ps:

mnogima se dize kosa na glavi, =
samo njegovo pominjanje vezano
uvek za krvoproliée. Takvom ukoren =
nom razmi$ljanju sigurno mnogo dop-
nose i filmovi (poput gore navedenoc
jer retko se kome pruzila prilika da v=-
tako nesto i uzivo.

Ne moZe se potpuno poreéi opasnc:
od morskih pasa, ali nisu svi opas-
Broj vrsta koji napada ¢oveka nije velik
MozZda bi bilo najbolje da se za poceti:=
malo bolje upoznamo s morskim psom

Morski psi (ajkule, Selachii) su stanov-
ci mora. Cine grupu primitivnih gruc
Razli¢itih su veliCina, pocevsi
morske macke dugacke manje od je
nog metra, pa do ogromne kit-ajk.
koja sa svojih 18 metara (a ¢ak ih im
preko 20 metara duZine) predstay
najvecu ribu na svetu. Poseduje boc-
smestene skrzne proreze, bez skrin:
poklopca, ali sa $krgama smestenim
odvojene kese. Pomocéu njih upijaju
seonik iz vode koju uvlace, a zatim
izbacuju kroz proreze smestene boc
na glavi. Vretenasto telo uz parna ¢-
raja omoguéava plivanje kroz vodu,
ko da promatracu to izgleda kao pc
zanje i kretanje glisera. Skelet im
hrskaviéav. Popre¢no poloZeni usni -
vor nalazi se na donjoj strani, jer im

" prednji deo glave (rostrum) oétar.

Imaju relativno veliki mozak smester
hrskavi¢avoj lobanjskoj ¢auri. To su -
votinje koje imaju jedno od najosts

éula mirisa u Zivotinjskom carst.
Male koli¢ine krvi mogu da privuku

kule sa velikih daljina.

Telo im je prekriveno hrapavom kozc -

s krljustima (squamae) koje imaju o<

zubi¢e (plakoidne krljusti). Zubi
transformisane plakoidne krljusti. Ve
ih je broj i to priraslih za sluzokozu
nisu usadeni u ¢eljusti. U zavisnost
oblika neki zubi sluze za rezanje, a r-
za drobljenje.

Broj zuba varira u zavisnosti od vrs
Najinteresantnija je zamena zuba k:
traje celog Zivota, a vr$i se nepre
dnom seobom funkcionalnih zuba ¢ -
ma spoljasnjem delu ¢eljusti. Zamen, .

se zubima iz sledeceg niza. Neke vrz =

ajkula, narocito one sa velikim i o3t -
zubima, poznate su kao ljudozderi. N:
opasnija medu njima je i nasa "glumicz
velika bela ajkula (Carcharodon carc*:
rias/L./). Nije uvek obavezno povezi =




—

ti velidinu i opasnost, jer nekad te dve
stvari ne idu zajedno. Najbolji primer za
to je dzinovska kit-ajkula koja je pot-
puno bezopasna. Njen jelovnik je sasta-
vljen od sitnih riba i planktona koje cedi
iz vode, kroz resetkasto tkivo na unu-
trasnjem kraju SkrZnih proreza.

Morski psi se mogu uoditi iz daljine, jer
plivaju pri povrsini, pa im vedi deo led-
nog peraja viri iz vode. To nije uvek
sluéaj, jer i neke druge ribe plivaju na taj
naéin. lzuzetno su prozdrljivi, pa ih ta
neverovatna proZdrljivost dovodi do
besmislenih postupaka. Kada bi se izvr-
ila disekcija jednog morskog psa, ne-
ma sumnje da bi podseéao na povecu
kantu za otpatke. Veliki broj predmeta
bi bio pronaden u njegovom Zelucu, jer
oni jedu sve §to moZe da se pojede, pa
&ak i ono $to samo izgleda da je za jelo.
Cesto gotovo nesvarenu hranu ili samo
upola svarenu hranu izbacuju, pa su pri-
nudeni da uvek iznova pune Zeludac. U
mnogim sluéajevima, zahvaljujuéi njiho-
voj slaboj inteligenciji, i oni sami pred-
stavljaju plen lovaca. Koristi se njihovo
meso, ulje iz jetre, koza i peraje.
Cinjenica je da napadaju ljude, ali nisu
svi morski psi ljudoZderi. Agresivniji su i
gedée skloni napadu na c¢oveka u to-
plim morima i to noéu, nego u hladnima.
Nije bas jednostavno ustanoviti koji je
ljudozder, a koji ne, pa zato treba biti
uvek na oprezu.

Dogada se da morski pas ispusti cove-
ka koga je veé zgrabio, a isto tako da
se ljudi sa uspehom upuste u borbu s
njim.

Smatra se da su morski psi neosetljivi
na rane i da su vrlo oprezne i priliéno
plagljive Zivotinje. Opasne vrste, pre
nego to predu u napad, esto izvesno
vreme kruZe oko Zrtve.

Od poznatih 250 vrsta morskih pasa
¢ak je 30 vrsta pronadeno u Jadranu.
Pored veé pomenutog psa ljudozdera ili
bele ajkule (Carcharodon carcharias
/L./) koja ne napada samo ljude, veé i
damce, tu su i macka mrkulja (Scylli-
orhinus stellaris /L./), veli¢ine tj. duZzine
do 1,20 m.; pas lisica (Alopias vulpi-
nus), proZdrljiv, ali za ¢oveka potpuno
bezopasan, veli¢ine od 2-5 m.; kostelj
(Squalus acanthias /L./), Zivi u grupa-
ma, proganjajuci sardele i skude, veli¢i-
namu je od 0,50-1,20 m.; mlat (Sphyrna
zygaena /L./), ima glavu u obliku ¢ekica
koja je prosirena u dva boéna reznja na
gijim se krajevima nalaze odi; psina
atlantska (Lamna cornubica), hrani se
sledevima, sku$ama, sardelama i dr.;
sklat (Squatina squatina) je veli¢i-ne od

1-2cm.

Sve su ovo vrste koje se javljaju i u Ja-
dranu. Ako rezimiramo samo jelovnik 7
gore navedenih vrsta, koji se sastoji od
riba, onda nije tesko zakljuciti $ta je
opasnije po oveka: voZnja nekim od
prevoznih sredstava (dovoljno je pogle-
dati statistike) ili napad morskog psa.

Bez obzira na opasnost (koja se mora
uslovno uzeti, jer to §to mi nazivamo
opasnim za prirodu ima odredeni zna-
¢aj) od pojedinih vrsta morskih pasa,
oni ipak predstavljaju vazan faktor u
kruznom lancu plen-predator. Priroda je

sve podesila tako da svaka Zivotinja ili
bilika ima svoju funkciju i da je ona
maksimalno iskoridéena.

Ne bi bas bilo pohvalno za ovu nadu ci-
vilizaciju kad bi jednog dana mi ili neko
od nasih potomaka ulagali ogromne na-
pore da spasimo par poslednjih primera-
ka ovih specifiénih i interesantnih Zivoti-
nja. Brojni primeri do sada treba da nam
budu opomena.

Kada se morskom psu bar jednom pruzi
prilika da na svom vrlo "rasko$nom jelo-
vniku" ima &oveka, postaje neverovat-
no drzak. Letnji odmori su jo§ daleko,
ali ne bi bilo lose veé sada malo razmi-
sliti o tome kakve sve opasnosti more
krije. Napad na ¢oveka od strane mors-
kog psa je prava retkost u odnosu na
mnoge druge. Pove€ana opreznost mo-
Ze da spredi mnoge neZeliene posledi-
ce.

Ne treba ni pominjati koliko su neka
mora danas zagadena, jer to je na Za-
lost naga svakodnevica.

Autoru ovog ¢&lanka nije Zelja da pona-
vlja poznate stvari, ve¢ da podstakne
(naravno, koliko je to moguce) one koji
to mogu i Zele da urade. Pri¢e su suvi-
$ne, potrebna je brza akcija.

Zato u ove prohladne jesenje dane, dok
toplim morima kruze razne vrste mor-
skih pasa, ne zaobilazeéi ni na$ Jad-
ran, pokusajmo da malo objektivnije po-
smatramo prirodu.

Cuvajmo naga mora, njihovu faunu, jer
more i njegove stanovnike ne treba sa-
mo voleti, veé i malo vide voditi brigu o
njima.
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NA RUBU ZABORAVA

ORCAS

Priredio: ALDO IVANISEVIC

Za ribolov mreZastim alatima u pravilu je potrebna éitava ribarska
druzina i oveci brod. Or¢as je, uz mreznjak, jedini mrezasti
ribolovni alat koji moze upotrebljavati jedan ribolovac i njime loviti
s morske obale. Danas se na Jadranu vrlo rijetko upotrebljava,
uglavnom na vanjskim otocima juznog Jadrana.

réas, je mreza oblika stodca, na
O poseban naéin opremljena kono-

pima o olovima. Ribolov njime,
jako jednostavan, krije niz zamki. Mre-
Za se izbaci iz ruke s namjerom da pre-
krije jato riba koje se kreéu u blizini oba-
le. Mreza treba biti kvalitetno napravlje-
na tako da se pravilno otvori. Bitni su i
brzina i vjestina izbacaja kako riba ne bi
izbjegla mreZi. Zatim treba ulovljenu
ribu uspjedno izvuéi na obalu, priviade-
njem konopa pri ¢emu se sakuplja i pre-
tvara u vreéu sa zarobljenom ribom. Za
ribolov oréasem potrebna je i odredena
snaga, ali je najvaZnije iskustvo te
dobar vid i refleksi. Kad riba naide,
vazno je pravodobno ocijeniti udalje-
nost na koju se uspje$no moZe nabaciti
or¢as i potom izbaciti mreza. Pokreti
moraju biti uskladeni i spretni jer za
dobar ulov mreZza treba biti potpuno
otvorena i poklopiti ribu ispod sebe.

IZRADA ORCASA

Orca$ se sastoji od mreZe oblika stos-
ca Ciji je vrh otvoren i kroz koji prolazi
konop kojim ribar mijenja oblik mreze.
Naime, na suprotnom kraju mrezZe oréa-
$a (tj. na donjem, $irokom dijelu) je obru-
bliena tanjim konopom s olovima. Olova
omogudéuju otvaranje mreZe nakon izba-
¢aja, ali i njeno sakupljanje u vreéu na-
kon zatezanja glavnog konopa koiji je s
njima povezan preko niza kraéih kono-
pa. Glavni konop treba biti dovoljno dug
da omoguéi mrezi da dosegne Zeljenu
dubinu, ali ne i duzi, kako bi se njime
moglo uspje$no privué¢i baceni oréas.
Slobodan kraj glavnog konopa vezan je
za ribarevu ruku.

Promjer or¢asa, odnosno kruznice ba-
ze stodca u praksi se razlikuje. Obiéno
ribari koriste one promjera 5-6 m, a
najspretniji 10 pa ¢ak i 12 metara.

Broj olova, odnosno ukupna tezina olo-
va rasporedjenih na mrezi oréasa ovisi
o njegovu promjeru. Kod malih oréasa
ukupna masa olova je oko tri kilograma.
Nasuprot tome, kod najveéih oréasa
olovo je tesko ¢ak 7 do 8 kg.

Veli¢ina oka mreze oréada ne mon
istovrsna. Na vrhu stosca veliginz
krec¢e se obiéno od 4 do 5 cm dok
dnu stosca, tj. uz rub mreze, oko 2
Koristenje veéeg oka na manje
¢ajnim dijelovima mreZe ubrzava
nje i smanjuje ukupnu teZinu mrez=
je jos vaznije.

UPOTREBA ORCASA

lako je za nabacivanje oréasa nz'
potrebna velika vjestina, ni povlzt
iz mora nije jednostavno. Vrlo je
pazljivo i polako dizati oréas iz
kako se olova ne bi digla s morskesz
prije no 8to se skupe u sredini m+
tako zatvore njeno dno. U protivra
ulovljene ribe dobile priliku da se =
ispod olova i pobjegnu.

Or¢adem se ne moZe loviti na cije*
80j obali. Tamo gdje je obala suv=
soka, oréasu treba puno vremer:
se spusti na ribu, a i izvlac¢enje mr=
mora je otezano. Jos§ su slabiji uv =
mjestima gdje je dno nesto dub <
dok olova pritegnu mreZu oréada :

dnu, riba ima dovoljno vremer:
izmakne domas$aju oréasa. Najcs
nije dubine za ribolov oréasem s

od nekoliko centimetara do metar :

S obzirom na pozZelinu konfig-
obale i dna, kao i vrstu ribe koja -
uz obalu, za ribolov oréasem na-
dnija su uséa rijeka, obale

nagiba, male zasti¢ene uvale i slic-

Oréasem se mogu loviti razne

riba, zapravo sve koje prilaze obz
najées¢e se or¢asem love salpe

ponekad i modraci iako nije rijetk:
se ulovi pokoja usata, ovéica, pz
lubin. Da bi se ulov poveéao, pr=
¢ljivo je primamljivati ribu brumav:
Za tu svrhu moze posluziti suhi
izmrvljene slane srdele.

Najbolje doba dana za ribolov or¢
je rano jutro, iako se prilika za ust
izbacivanje moZe ukazati u bilc
doba dana. Sto se ti¢e doba ¢
nesumnjivo najvec¢e $anse pruza :
¢e kada riba vise prilazi obali n:=
drugim godi&njim dobima.

Ranije se na Jadranu or¢asem
posvuda ali danas je vrlo rijedak.

se jo$ vidjeti na udaljenijim otocir

primjer na Visu, no i tamo se njime
nom sluzi samo nekoliko spretniji-
lovaca. Nije rijetkost da takvi o=
vaoci ovog ribarskog alata jednim :
njem ulove i po nekoliko kilo:
salpi. No, prema njihovu kazivan,.
nekoliko desetaka godina lovilo s¢ 2
no vise jer je i ribe bilo vise. Tz
dogadalo da se jednim zabaciv:
ulovi i stotinjak salpi, odnosno dez#
petnaest kilograma.
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PROPISI O MORSKOM RIBARSTVU

Pise: ZLATKO HOMEN

Nasi propisi predvidaju relativno efikasne mjere zastite Zivih organizama u moru i bioloskih resursa
Jadrana. Kada bi se tako ponasali i svi korisnici mora, flora i fauna Jadranskog mora ne bi bile

ada se govori o zaétiti biologkih
resursa Jadranskog mora na pr-
vo mjesto se moraju staviti pra-

vni propisi koji reguliraju zastitu, uzgoj i
lov riba i drugih morskih Zivotinja.

Svrha i cilj ovog élanka je prikaz pozitiv-
nih propisa u SR Hrvatskoj kao glavnih
Cinilaca zastite od prekomjernog iskori-
Stavanja i unistavanja.

Odmah treba naglasiti da pravni propisi
o morskom ribarstvu imaju kao primarno
ulogu zastite a sekundarna uloga im je
reguliranje iskoristavanja resursa u smi-
slu unapredenja i pobolj$anja postoje-
Ceg prirodnog potencijala.

Osim propisa o morskom ribarstvu ima
niz drugih propisa koji takoder imaju
svrhu zastite bioloskih resursa Jadrana
ali s drugog aspekta (Zakon o vodama i
provedbeni propisi, Zakon o zastiti
prirode idr.).

ugrozene u tolikoj mjeri.

U Ustavu SFRJ i u Ustavu SR Hrvatske
odredeno je da su dobra od opéeg inte-
resa, izmedu ostalog, more, morska
obala i ribe. Dobra od opéeg interesa
moraju se iskoristavati u skladu sa Za-
konom predvidenim opéim uvjetima koji-
ma se osiguravaju njihovo racionalno
iskoristavanje i drugi opéi interesi,

Na tim principima - racionalnog iskorita-
vanja i osiguranja op¢ih interesa, done-
seni su propisi iz morskog ribarstva u
SR Hrvatskoj.

To su:

1. Zakon o morskom ribarstvu ("Narod-
ne Novine", broj 44/80, 41/84).

2. Pravilnik o privrednom i sportskom ri-
bolovu, uzgoju riba i drugih morskih Zi-
votinja, vadenju spuzava, koralja, $kolj-
kasa i morskog bilja. ("Narodne Novi-
ne", broj 34/85, 35/86).

3. Naredba o ribolovu povlaénim mreza-
ma - kocama ("Narodne Novine" broj
34/85).

4. Naredba o zaétiti riblie mladi, nedo-
raslih riba i drugih morskih Zivotinja
("Narodne Novine", broj 13/75, 18/81,
34/85).

5. Pravilnik o kriterijima za utvrdivanje
visine naknade $teta nanesenih fauni i
flori mora ("Narodne Novine", broj
26/84).

Osim navedenih propisa iz morskog ri-
barstva zaztitu Zivim resursima pruza i
krivicno zakonodavstvo SR Hrvatske
koje u Krivicnom zakonu SR Hrvatske
("Narodne Novine", broj 25/77, 50/78 i
25/84) sadrzi opise radniji krivicnih djela
nezakonitog ribolova i zagadenja ¢ovje-
kove okaline.

Analizirajugi citirane propise mjere zasti-
te mogu se podijeliti u &etiri glavne sku-
pine:
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ZASTITA OD PREKOMJERNOG ISKORISTAVANJA =

»Zastita pojedinih vrsta
»Zastita odredenog podrucja
»Vremenska ograni¢enja u ribolovu

»Ograniéenja ili zabrana upotrebe odre-
denih ribolovnih alata ili naéina ribolo-va.

Navedene mjere su u djelovanju medu-
sobno povezane i ovisne jedna o drugoj
jer se nacin njihovog djelovanja bazira
na bioloskim zakonitostima koja opet
ovise o nizu ekoloskih faktora u moru.

ZASTITA POJEDINIH VRSTA

U sluc¢aju kada je pojedina vrsta ribe ili
druge morske Zzivotinje toliko ugroZena
od prekomjernog iskoriStavanja odno-
sno izlova da joj prijeti potpuno uniste-
nje zakonodavac upotrebljava jednu od
najstrozih mjera zasStite a to je trajna
zabrana lova. Ovakav oblik zastite pri-
mjenjen je na osnovu odredaba Zakona
o zastiti prirode. Tako su u SR Hrvat-
skoj trajno zasti¢ene rijetke morske Zzi-
votinjske vrste kao &to su: sredozemna
medvjedica (Monachus monachus),
tritonova truba (Charonia
seguenza), prugasta mitra (Mitra zona-
ta), baévas (Tonna galea), plemenita
periska (Pinna nobilis).

Jedan od oblika zastite pojedinih vrsta
je odredivanje najmanjih veli¢ina riba i
drugih morskih Zivotinja ispod kojih se
iste ne smiju loviti niti stavljati u promet.
U SR Hrvatskoj su najmanje veli€ine
ekonomski vaznih vrsta riba i drugih
morskih Zivotinja odredene u Naredbi o
2astiti riblje mladi, nedoraslih riba i dru-
gih morskih Zivotinja.

U Naredbi je data definicija $to se
smatra ribljom mladi a $to nedoraslom
ribom. Odredena je najmanja duzina za
36 vrsta riba 3 vrste rakova, 3 vrste
8koljkasa i jednu vrstu spuzve.

Veliki rakovi su zasti¢eni i kroz odredbu
iz to¢ke IV Naredbe po kojoj se u more
moraju vratiti svi primjerci ispod pro-
pisane velicine, a takoder i Zenke koje
imaju vanjska jaja bez obzira na
velicinu.

Morsko bilje je zastiéeno odredbom ¢&la-
na 54. Pravilnika o privrednom i sport-
skom ribolovu, uzgoju riba i drugih mor-
skih Zivotinja, vadenju spuzava, kora-
lja, skoljkasa i morskog bilja koja propi-
suje da se naselja morskog bilja na
odredenom podrucju mogu iskoristavati
do 1/3 povrsine tog naselja.

Ovdje treba naglasiti jedan problem koji
se pojavljuje kod ulova riba gdje ribo-
lovni alati nisu dovoljno selektivni tako
da u ulovu éesto ima odredenih koli¢ina
riba ispod propisanih veliéina. Uvazava-
juci tu éinjenicu zakonodavac u SR Hr-
vatskoj je u élanu 30. Pravilnika pro-
pisao da ulov nedoraslih riba i drugih
morskih zivotinja moZe iznositi najvise
do 20% od ukupne mase ulova.
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MB Predvodnik

ZASTITA ODREDENIH
PODRUCJA

Jedan od oblika zastite bioloskih resur-
sa Jadrana je zabrana lova riba i drugih
morskih Zivotinja na odredenom podru-

¢ju. Najveéi stupanj zastite pruzaju
rezervati. Prema odredbi ¢lana 51.

Zakona o morskom ribarstvu ribolovni
rezervati su dijelovi morskog pojasa do
jedne morske milje od obale u kojima
postoje pogodni prirodni uvjeti za uzgoj
i razmnoZavanje riba i drugih morskih
Zivotinja (zaljevi, uvale, u$¢a rijeka i
sl.). U SR Hrvatskoj ustanovljeni su
slijededi ribolovni rezervati:

1. USéa rijeka: Dragonje, Mirne, Rase,
Zrmanje, Krke, Jadra, Zrnovice, Cetine,
Neretve i Dubrovacke Rijeke,

2. Limski i Fazanski kanal, Medulinski
zaljev, uvala Klimno na otoku Krku,
Mljetska jezera i zaljev Bistrina kod
Stona.

Granice navedenih ribolovnih rezervata
utvrduju skupstine opéina na podrucju
kojih se rezervati nalaze.

U ribolovnom rezervatu je, u pravilu, za-
branjen svaki ribolov i lov drugih mor-
skih Zivotinja. lznimno, organ opéinske
uprave nadlezan za morsko ribarstvo
moze radi pravilnog razmnozavanja,
uzgoja i naseljavanja riba i drugih
morskih Zzivotinja dozvoliti ribolov i lov
drugih morskih Zzivotinja u ribolovnom
rezervatu.

Ribolovne rezervate ustanovili su zako-
ni o morskom ribarstvu ostalih republika
koje imaju teritorij na Jadranskom moru.

U vezi ranije spomenutog, da su za:
tne mjere u uskoj vezi jedna s drugc-
najcesée se zabranjuje ribolov na oc'=
denim podruc¢jima s odredenim sre:
stvima ili u odredeno vrijeme. Tako ¢
¢lanu 13. Zakona o morskom ribars:
odredeno gdje je zabranjeno loviti po :
énim mrezama ko¢ama. Ista odredbz
Zakona razradena je s preciznim grz
cama navedenih podrué¢ja u Naredb
ribolovu povlaénim mrezama - ko¢am:
Jedan od najvaznijih propisa kojem
svrha zastita pridnenih vrsta ribz
drugih morskih Zivotinja je odredbz
¢lana 42. Zakona o morskom ribars:
koja je ovlastila opéinske skupétine
mogu ograni¢iti odnosno  zabre
upotrebu pojedinih vrsta mreza ili dru:
sredstava za privredni  odnos
sportski ribolov, kao i odrediti nz
njihove upotrebe u pojasu od jec
morske milje od obale kopna ili oto-
Tim ovlastenjem dana je moguén:
opéinama da zastite ili potpuno isklj.
iz ribolova ona podrucja uz obale
kojima se riba zadrzava ili mrije:
Navedena ograni¢enja odnosno zat
ne opéine mogu donijeti tek nakon pric:
vljenog struénog mislienja odgove
juce nauéne organizacije kao i mislje
zainteresirane ribarske privredne orc
nizacije. Na Zalost mora se konstati':
da se opéine u vecini slucajeva
pridrzavaju ovih odredaba iz Zakonz
da ima previse subjektivnosti prilikc?
odredivanja zabrana i ograni¢enja.
Zbog zastite velikih rakova od nerac
nalnog iskoristavnja i unidtavanja opc
ska skupstina treba podijeliti ribolov-
podrucje na dvije zone u kojima se r=
zmjeni¢no lovi u vremenu od tri godir=
Ova odredba pozitivno djeluje i na os'z
le vrste u moru.



U svrhu racionalnog iskoristavanja
$koljkasa skupstine opéine duzne su
odrediti dio pomorskog dobra na kojem
se mogu vaditi koralji, spuzve, $kolj-
kasi i morsko bilie. Odredivanje dijela
pomorskog dobra mozZe se izvrsiti tek
nakon pribavljenog misljenja nadleZnog
organa za zastitu prirode, ribarske i sa-
nitarne inspekcije te lucke kapetanije.

Skupstine opéina svojim odlukama ta-
koder ograni¢avaju podrucja za ribolov
podvodnom puskom odnosno utvrduju
zone ribolova s vremenskim ograniceniji-
ma.

VREMENSKA OGRANICENJA U
RIBOLOVU

Ograni¢enja koja je propisao Zakon i
Pravilnik a ticu se vremena u uskoj su
vezi s upotrebom odredenih sredstava.
Jadransko more je specifiéno po bogat-
stvu vrsta riba i drugih morskih Zivotinja
koje Covjek od davnina koristi za
ishranu primjenjujuéi u ribolovu vrlo
veliki broj razli¢itih ribolovnih alata. Iz
tog razloga bilo je potrebno regulirati
vremensku upotrebu pojedinih vrsta
mreza s obzirom na reprodukciju i
ostale biologke specifi¢nosti pojedinih
vrsta riba i drugih morskih Zivotinja.

Tako je Zakonom odnosno Pravilnikom
propisano vrijeme dozvoljeno za lov s
pojedinim sredstvima a u Pravilniku su
posebno odredene konstrukcijsko-teh-
nicke karakteristike pojedinih vrsta ribo-
lovnih alata (velicina oka mreza, visina,
$irina luka udice i dr.).

Ispiranje mreze MB Bios

Lov velikih rakova dozvoljen je od 1.
svibnja do 30. rujna a obavlja se mre-
Zama jastogarama (tonotama) i vrS$ama
(Glan 16. Zakona).

Ribolov ludrom, zagonicom i fruzatom
dozvolien je od 1. srpnja do 31. listo-
pada (¢lan 23. Pravilnika).

Upotreba mreZa migavica, girarica, ko-
gola i stragina dozvoljena je od 1. listo-
pada do 30. travnja, a s kogolima:i stra-
Sinima uz upotrebu motora od 1. stude-
nog do 1. oZujka (¢lan 26. Pravilnika).

Obalne povlaéne mreze (kocice ili tarta-
ne mogu se koristiti samo noéu na po-
drugjima izvan 100 m od obale kopna ili
otoka i to u vremenu od 1. studenog do
1. oZujka.

Vremenska ograniéenja utvrdena su i
za slijedeée mreze stajacice:

Ribolov mrezama popunicama dozvo-
lien je od 15. kolovoza do 30. travnja,
listaricama od 15. kolovoza do 30. tra-
vnja (iznimno uz zapadnu obalu Istre
cijelu godinu), salparama od 1. stude-
nog do 30. travnja, gavunarama od 1.
svibnja do 31. sije¢nja, oliznicama od 1.
kolovoza do 30. travnja, girarama
(buskavicama) od 1. listopada do 30.
travnja i rakovicama od 1. srpnja do 30.
travnja.

Vremensko ograni¢enje postoji i u sport-
skom ribolovu. Ribolov podvodnom pu-
gkom mozZe se obavljati samo danju od
izlaska do zalaska sunca.

U Naredbi je odredeno vrijeme zabrane
lova gire i to od 1. svibnja do 1. listopa-
da (lovostaj).

OGRANICENJA ILI ZABRANA
UPOTREBE ODREDENIH
RIBOLOVNIH ALATA ILI
NACINA RIBOLOVA

Zakonom o morskom ribarstvu (€lan
43.) zabranjeno je loviti ribu i druge mor-
ske Zivotinje eksplozivnim ili kemijskim
sredstvima.

Posebnim odredbama u Pravilniku utvr-
dene su konstrukcijsko-tehnicke osobi-
ne, ribolovnih alata, veli¢ine oka mreza,
nadin upotrebe i namjena koristenja
pojedinih vrsta mreza i drugih ribolovnih
alata za privredni i sportski ribolov.
Utvrdene konstrukcije mreza zabranje-
no je preinacavati u smislu povecava-
nja njihovih visina, spajanjem po visini
dviju ili vise istovjetnih ili razli¢itih mre-
Zaidr.

Zbog zastite riba i drugih morskih Zivoti-
nja zabranjeno je prilikom ribolova sa
svim mreZzama stajacicama te ludrom
zagonicom i fruZzatom upotrebljavati os-
vjetlienje osim kod upotrebe mreza voj-
ga za lov male plave ribe. Prilikom ribolo-
va mrezama stajacicama, osim kod mre-
Za gavunara i girara, nije dozvoljena
upotreba sredstava za pladenije riba.
Prema odredbi iz &lana 45. Zakona o
morskom ribarstvu zabranjeno je pusta-
ti ili bacati u ribolovno more, u trijeke
koje utjec¢u u more ili u jezera povezana
s morem tekuée ili krute otpatke proiz-
vodnje ili prerade ili bilo kakve druge
tvari ili materijale koji unistavaju ribe ili
druge morske Zivotinje, koje Stetno
utjecu na bioloske uvjete za njihov op-
stanak i razvoj ili im umanjuju njihovu
trzisnu vrijednost.

Unato¢ svih zastitnih mjera koje su pro-
pisane u zakonskim aktima svakodne-
vno dolazi do unistavanja faune i flore
mora. Republi¢ki komitet za poljoprivre-
du i Sumarstvo je iz tog razloga donio
Pravilnik o kriterijima za utvrdivanje visi-
ne naknade 3teta nanese fauni i flori
mora. Zakonski osnov za donosenje
ovog Pravilnika je ¢lan 54. Zakona o
morskom ribarstvu koji izmedu ostalog
propisije da je svaka fizicka ili pravna
osoba koja povredom odredaba iz Zako-
na nanese $tetu flori i fauni mora duzna
istu nadoknaditi. Napla¢ena naknada
tete prihod je opéine na podruéju koje
je Steta uéinjena i koristit ée se iskljuci-
vo za zadtitu i unapredenje morskog
ribarstva.

Nagi propisi predvidaju relativno efika-
sne mjere zastite Zivih organizama u
moru. Velik broj raznolikih mjera, pose-
bno onih koje su donijele opéine ukazu-
je na zaklju¢ak da nase drustvo ulaze
znatne napore u smislu zastite biolo§-
kih resursa Jadrana. Kada bi se svi kori-
snici mora ponaali kao dobri gospodari
uz postivanje i pridrzavanje zakonskih
propisa, Zivi resurski Jadrana ne bi bili
ugrozeni u tolikoj mjeri u kojoj su danas.
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FILATELISTICKA PANORAMA

BRODOVI NA MARKAMA

oliko je na markama bogatstvo

pomorskih motiva moZete se os-

vjedogiti i po €injenici da je samo
u toku ove godine veé izdano stotinjak
maraka raznih zemalja na kojima su bro-
dovi, moreplovei, morska fauna i jo$ to-
Sta Sto spada u pomorsku filatelisti-ku
tematiku.
Dva britanska posjeda su nedavno iz-

Pise: VELIMIR ERCEGOVIC

dala ¢ak i svoje redovne marke s tak-
vim motivima, a daleka je pacifi¢ka Fran-
cuska Polinezija izdala i prigodni blok
na kojem se njegov tvorac bogato
posluzio likovnim rje$enjima iz tog po-
drugja.

Ne treba dakle ni dugo traziti ni mnogo
Gekati da se i na tom polju ogledate kao
prijatelj mora i pomorstva.
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KOLOSKA razmisljanja, kojz
E svakidasnjem Zivotu Cesto o=

ocjenjujemo kao neko pomo:
stvo i suviSnu zabrinutost za oko -
sve ¢eScée ukazuju na more kao na u:
Zeni, pa mozda ¢ak i najugrozZenij
sredine u kojoj Zivimo.

Mada je ocito, da bi informacija i po-
o svemu $to uniStavamo zagadivan =
mora i §to ugroZavamo ¢ak i najnez-
nijim nepaznjama u svakidasnjem z

tu mnogo pomogla, natom se polju uc

lo razmjerno malo.

Ekologija bilja i Zivotinja u moru:je go =
i pristupadan izvor saznanja o ljex
Zivota u moru, ali je bez prakti¢ne
stracije i iluminacije mrtvo slovo nauk=
Postanske marke su dokazano sre?
tvo informacije i u ovom bi slucaju <
kako mogle biti idealan nosilac proc=

_informacije, a $to je jo§ mnogo vai-

doZivljaja ljepote mora i Zivota u njem.
Mali primjer o tome je i slika.




SRee

AD filatelist odabire neku temu,

prvo misli na slikovni sadrzaj ma-

raka pomodéu kojih ée se "izraza-
vati", jer u filateliji je, pravilo da se zbir-
ka "gradi" kao sredstvo komuniciranja s
nekom katkad imaginarnom publikom,
kojoj pomoéu maraka treba pribliZiti
nesto zanimljivo ili lijepo.
Ima mnogo dokaza da se to doista mo-
Ze, a nije ¢ak ni tesko. Prijatelji mora i &i-
taoci Karake znaju da je America's Cup
jedna od najstarijih i najvaznijih je-
drilicarskih regata na svijetu, da je tro-
fej za koji se natjecatelji bore Veliki sre-
brni pehar poznat pod imenom "Hundred
Guineas Cup", te kakvu su senzaciju
izazvali 1983. Australijanci "otevsi" svo-
jim brodom Australia I, koji je imao
"tajanstvenu kolumbu" $to su ju u Sali
nazvali avionski rep, nakon 132 godine
trofej New York Yacht Clubu.

Nova je bitka za Pehar od sto gvineja
pocela prosle godine i nedavno se za-
vréila tako da opet krasi vitrinu New
York Yacht Cluba. Na regati je osim Am-
erikanaca i Australijanaca sudjelovalo
jos Sest zemalja sa Cetrnaest brodova,
a Australija je ovoj gigantskoj sportskoj
predstavi dala ogroman publicitet. Me-
du medijima nisu, dakako, nedostajale

ni marke. Na tri ljepe marke Australije
prikazana je "borbena zastava" Bond
Sindikata, vlasnika broda Australia I/l
koji je branio naslov iz 1983, zatim Aus-
tralia Il koja je osvoijila trofej i na kraju
pehar koji se prije 1983. 132 godine
nalazio u vitrini New York Yacht Cluba.
Alito nije sve.

Na zaprepastenje filatelista svijeta Solo-
monski su otoci jo$ prije pocetka nat-
jecanja izdali niz od pedeset maraka po-
svecenih toj velikoj sportskoj borbi. Ma-
rke su tiskane kao arak od 50 razlicitih
maraka na kojima su prikazani svi bro-
dovi koji su u dugoj povijesti ove regate
do sada pobjedivali i svi brodovi koji su
sudjelovali u ovogodi$njem natjecanju.
Mada je tesko povjerovati da je ova
"maratonska" serija svojom vrijedno&éu

od preko 26 australskih dolara oduse-
vila ljubitelje maraka, mora se priznati
da je ona dokaz kako se s mnogo lijepih
maraka i s vrlo malo popratnog teksta
moze i nefilateliste odliéno ifnormirati o
temama kao $to je na primjer povijest
America's Cupa, ¢ak i ako o tome prije
nisu ama bas nista znali.
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BRODOVI NA MARKAMA
IZ od pet maraka Jerseya na koji-
ma su prikazani brodovi, dojmlji-

N va je bizarna iluminacija pustolo-

vne pomorske biografije morskog vuka
Philippea Dauvergnea koji se kao Ses-
naestogodi$nji djecak otisnuo na more
da bi stigao do €ina viceadmirala britan-
ske ratne mornarice. U svom burnom po-
morskom Zivotu, Dauvergne je u nekoj
istraZivagkoj misiji Raceharse dospio u
led Arktika (11 p), zatim brodom Ala-mu
guzvu ameriékozrrata za nezavisnost
(15 p) da bi ga Arethusaodvela éak i u
francusko  zarobljenistva (29 p).
Mornarska ga sudbina nije postedjela ni
od brodoloma u Atlantiku, koji je dozZivio
brodom Rattlesnake a na kraju se pro-
slavio i kao "spymaster” protiv Napoleo-
na.

Zanimljivo je da je ovaj uspjesan bri-
tanski oficir u francuskom zarobljenis-
tvu toliko $armirao francuskog Vojvodu
od Buillona, koji je bio jedan od najbo-
gatijih ljudi Evrope, da ga je ovaj posinio
i kao svom nasljedniku namijenio mu cio
imetak, koji Dauvergne ipak nije
naslijedio, jer ga je u tom sprijeéila povi-
jest Evrope. Francuski poraz kod Water-
looa i Becki kongres dokrajcili su male
francuske kneZevine pa je Dauvergne
ostao kratkih rukava i umro kao siro-

mah.

AMBIJA je, kazu, geografski naj-
G ¢udnija zemlja na svijetu. Uvu-

éena je kao dugacki crvuljak u
africko kopno Senegala i obuhvaéa za-
pravo samo doniji tok istoimene rijeke i
uski pribreZni pojas s obje strane. Sta-
novnici su Mandigo i Jolof Crnci, a oko
te su se zemlje jos od 15. stolje¢a "mo-
tali" najprije Portugalci, a zatim Englezi i
Francuzi. Neprirodne, ali definitivne gra-
nice nekadasnje kolonije Gambije
odredio je englesko-francuski ugovor o
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granicama iz 1889. godine, a po toj
bismo "gimnazijskoj" informaciji jedva i
pomislili da je Gambija "pomorska" ze-
mlja. Cak i nije pomorska ve¢ rijeéna, ali
je zanimljiva jer i rijekom Gambijom
plove morski brodovi. To dokazuje podu-
gacka serija maraka iz 1983, a na kojoj
mozete vidjeti sva "cuda" ploveéeg
svijeta, od kanoe na vesla i na jedra do
mnogonamjenskih "combo” teretnjaka, i
ogromnih $lepova, luksuznih putnickih
brodova i ferryboata.

| sam sam najprije pomislio da ti gam-
bijski brodovi nisu ba$ "gambijski", ali,
zacudo, istina je. Jesu. Svi su oni gam-
bijski i plove tamo, jer rijekom Gambijom
mogu pro¢i uzvodno cak i veliki oce-
anski brodovi do Banula, a oni koji ne
"gaze" vise od Sest metara mogu zac
150 milja duboko.

Tako eto geografski nadudnija zemlja
na svijetu ima i brodove i brodarstvo
koje je najéudnije na svijetu.
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oZivjeti devedeset godina izvan-
Dredan je dogadaj i danas kad se
” prosjecni ljudski vijek znatno pro-
duzio u usporedbi s proslim vremenima.
A ako je tih devet desetlje¢a proteklo
vecim svojim dijelom u neumornom radu
na kulturno-prosvjetnom polju i u sluZbi
naseg pomorstva, onda je to ne samo
obiteljski ve¢ i drustveni praznik.

27.prosinca ove godine prof. Ignjatije
Zlokovié slavi svoj devedeseti roden-
dan. Roden je tog dana 1897. u Bijeloj u
Boki Kotorskoj u obitelji privrednika i
pomoraca. Veé kao dak Sestorazredne
osnovne $kole u svom rodnom mjestu
mnogo je &itao, jer je u roditeljskoj kuéi
imao na raspolaganju bogatu biblio-
teku, s mnogo knjiga iz domade knji-
Zevnosti i narodnog pjesnistva. No, Zlo-
koviéi su bili pretplaéeni i na nekoliko
petriotskih usmjerenih casopisa i no-
vina, §to je u ono doba austrijske vla-
davine u Dalmaciji znatno utjecalo na
formiranje karaktera i rodoljublia naseg
danadnjeg slavljenika. Dva razreda
gimnazije pohadjao je u Kotoru (1911-
1918) u vrijeme balkanskih ratova, pa
je i mladi Ignjo sudjelovao u raznim da-
&kim manifestacijama i demonstracija-
ma. Dva via razreda gimnazije Zlo-
kovié je, dobivsi stipendiju, pohadao u
hrvatskoj gimnaziji u Zadru, a tu su se
hrvatski i srpski uenici Zestoko suko-
bljavali s talijanasima. Zlokovi¢ je 1915.
bio i optuzen radi protudrzavne djela-
tnosti, ali je na sudu ipak bio osloboden
zbog maloljetni§tva. Nesto kasnije iste
godine bio je regrutiran u austro-
ugarsku vojsku, pa se obreo u Doboju i
u Komarnu u Slovackoj, otkuda se us-

'PROF.

IGNJATLE
ZLOKOVIC

Pise: kap. DRAGUTIN ISKRA

Posvetivsi &itav radni vijek odgajanju pomoraca i nauénom radu,
prof. Zlokovi¢ prenosio je veliko stru¢no znanje i humanisticko
obrazovanje generacijama nasih pomoraca, kapetana i oficira

ratne i trgovacke mornarice, koji su se pak najbolje oduZili ovom

vrsnom pedagogu dostojno predstavljajuci svoju domovinu
ploveéi svim svjetskim morima.

pio vratiti kao "bolestan" u Bijelu da ta-
mo sluzi u c.i kr. Ribarskoj ceti. Peti i
desti razred zavrsio je 1917/18. u Koto-
ru, a 1919/20. je za deset mjeseci polo-
Zio sedmi i osmi razred na Il Mugkoj
gimnaziji u Beogradu, gdje je i maturi-
rao. Filozofski fakultet zavrsio je 1923,
s glavnim predmetima povijest i zemljo-
pis. Odmah po povratku u Kotor Zlo-
kovi¢ se ukljuuje u kulturno prosvjetni
Zivot Boke Kotorske (drustva Bokelj,
Sokol, kasnije Narodni univerzitet i

Glas Boke u kojem je suradjivao). U

jesen iste godine postavljen je za
suplenta na Pomorskoj akademiji u
Kotoru i odonda se za stalno "vjenéao"
s pomorstvom. Do 1941. bio je aktivan
kao profesor na Pomorskoj akademij,
uz stalno sudjelovanje u kulturno-pro-
svjetnom radu.

Ubrzo poslije okupacije Talijani ga kao
politikog uhapgenika odvode u logor
na Lipare, kasnije u Rim, gdje mu se
sudi radi zavjerenitke i propagandne
djelatnosti. Bio je premjesten u zatvor u
San Giminiano. Poslije kapitulacije Itali-
je u jesen 1943. mnogi su logori i zatvo-
ri bili raspusteni, pa se Zlokovié uspio u
sijeénju 1944. vratiti u Boku. Godine
1945. kad je opet proradila bivéa Po-
morsko-trgovaéka akademija pod nazi-
vom Srednja pomorska &kola, Zlokovié
je bio imenovan za njenog prvog dire-
ktora. No veé 1950. biraju ga za dire-
ktora Pomorskog muzeja u Kotoru. Na
toj je duZnosti ostao do svog umiro-
vljenja 1969.

Kao profesor i direktor Pomorske Skole
odgojio je mnoge generacije pomoraca,

a kao direktor Pomorskog muzeja poka-
zao se | na tom podruéju kao vrstan
organizator, ne samo U svom muzeju,
nego i pri osnivanju drugih sliénih usta-
nova, kao &to su: Istorijski arhiv u Ko-
toru, Zavi¢ajni muzeji u Herceg-Novom i
u Perastu, Vida pomorska $kola u Koto-
ru, Nauéno i istorijsko drudtvo Crne Go-
re itd.

Posebno je zasluZzan za osnivanje,
uredivanje i izlaZenje preko trideset
brojeva "Godignjaka Pomorskog muze-
ja u Kotoru". Zlokovi¢ je napisao preko
350 radova, veéinom se podrucja pomo-
rske povijesti, te drugih pomorskih
oblasti i pomorskog $kolstva. Dao nam
je opise mnogih zasluznih ljudi Boke
Kotorske, uglavnom pomoraca.

Poéeo je pisati u "Glasu Boke", a zatim
nastavio suradjivati u raznim ¢&aso-
pisima, zbornicima i revijama: "Istorijski
zapisi", "Pomorstvo", "Pomorski zbor-
nik", "Nage more", Zbornik Viée pomor-
ske &kole - Kotor itd. No njegova djelat-
nost gotovo da je neiscrpna jer je i €lan
mnogih znanstvenih skupova, kon-
gresa i simpozija, a &lan je i suradnik u
Nauénom drustvu Crne Gore, Istorij-
skog instituta Crne Gore, Drudtva za
proudavanje i unapredjenje pomorstva
Jugoslavije, Drustva istoriéara Crne
Gore, Udruzenja Bokeljske mornarice
(Giji je po&asni ¢lan), Saveza muzejskih
drustava Jugoslavile i Muzejskog dru-
stva Crne Gore.

Bio je &lan republicke redakcije "En-
ciklopedije Jugoslavije", "Spomenice
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Tripa Kokolje", 800 godina katedrale
Sv.Tripuna u Kotoru, "12 vjekova
Bokeljske mornarice", nedjelinog lista
"Glas Boke", stalni je suradnik Pomor-
ske enciklopedije i Pomorskog leksi-
kona.

Za svoj dugogodignji plodonosni kul-
turno-prosvijetni i znanstveni rad prof.
Zlokovi¢ je primio i mnoga priznanja,
zvanja, odlikovanja i nagrade: Znan-
stveni je suradnik i vi&i nauéni sura-
dnik, odlikovan je Ordenom zasluga
zanarod sa srebrnim zracima, zatim
pozla¢enom plaketom "Bokeljske mor-
narice", Ordenom rada sa zlatnim vijen-
cem, 13-julskom nagradom Crne Gore i
Novembarskom nagradom grada Ko-
tora.

Kao jedan od njegovih daka iz
tridesetih godina rekao bih da je bila
sreéa za uéenike triju tadasnjih sre-
dnjih pomorskih $kola, koje su se onda
nazivale DrZavnim pomorsko-trgova-
¢kim akademijama, $to se na svakoj od
tih 8kola naslo nekoliko izvanrednih
profesora, koji su cijeli svoj radni vijek
posvetili odgajanju pomorskog pod-
mlatka i znanstvenom radu, u vezi s
pomorstvom. Bili su to ljudi irokih po-
gleda, visokoobrazovani, plemeniti i da-
lekovidni, &to je sve ostavljalo dubok
trag u nama, njihovim dacima. U Kotoru
su tih godina i desetljeéa posebno bili
cijenjeni kap. Milo§ Lipovac, prof. Ignjo
Zlokovié, don Niko Lukovié, kap. Milivoj
MiloSevi¢, a dosle su i nove snage kap.
Frane Simovi¢, i prof. Predrag Kova-
cevié.

Takvi ljudi su formirali ne samo nase
struéno znanje i humanisticko obrazo-
vanje, nego i na$ karakter postenih
ljudi i jugoslavenskih patriota, koji su
dostojno predstavljali - svoju domovinu
ploveéi svim svjetskim morima.

Za sebe mogu reé¢i da sam ponosan &to
sam bio dak takvog ucitelja kao $to je
prof. Ignjatije Zlokovié. Mnogi njegovi
bivsi daci su veé poginuli ili su umrli, a
mislim da neéu pogrijesiti ako u ime nas
koji smo Zivi, a i mi smo veé pomalo
starei, izjavim da smo mu bili i ostali
duboko zahvalni za sve ono &to nam je
pruzio. Zato mu moZemo od srca
pozelieti da ga jo$ puno godina sluZi
zdravlje, kako bi mogao i dalje raditi u
svom voljenom Kotoru i kako bi tokom
lieta mogao uzivati u rodnoj Bijeloj,
medju brojnim é&lanovima Zlokoviéa,
kao doajen te stare i ¢asne bokeljske
obitelji.
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U nizu nasih vrijednih, sposobnih i zasluznih ljudi, koji su svoje !
znanje, iskustvo i entuzijazam ugradijivali u razvoj pomorstva nz
nasim obalama Jadrana, istice se ime Marina Simere, osebujne

lienosti iz plejade istaknutih pomoraca i fanatika mora. Bio je
pitomac, pa torpedist, podmornicar, nastavnik, izumitelj, pisac,
brodomodelar..., a uz to i jedan od najvecih svjetskih strucnjakz
za uzlove i &vorove.

arin Simera se rodio u Kastel
M Stafiliéu 1907., gdje je zavrsio i

osnovnu $kolu. Od 1923. do
1925. pohadja Brodarsku podoficirsku
gkolu, zatim niZi podoficirski torpedni
tecaj, koji zavr8ava kao prvi po rangu.
Godine 1926. plovi na torpiljarkama, a
pocetkom 1927. pohadja podmornicki
teaj s kojeg odlazi na matiéni brod
Hvar, kojim plovi u Englesku, gdje u
New Castle on Tyne u Armstrong Naval
Yardu prakticki zavr$ava spomenuti te-
¢aj. Tamo su se gradile podmornice Hra-
brii Nebojsa, a Simera biva rasporeden
na Hrabrog. U svibnju 1929. nalazi se
ve¢ u Saint Tropezu u Francuskoj na
izucavanju novog tipa torpeda, a kad
tamo stize novosagradena podmornica
Smeli, ukrcava se na nju kao torpedski
voda detalja. 1932. premjesten je na
Nebojsu, a 1935. za nastavnika u vi-
sem podoficirskom torpednom tedaju
do 1938, kada postaje komandir torpe-
dne baterije na rtu Kobila. Za vrijeme
kratkotrajnog rata 1941, bio je voda mi-
traljeza u Denoviéu.

Ve¢ tih godina, jo$ prije rata, Simera se
bavi pronalazastvom pa ima nedovren
model tzv. "deZurne mine" (po dvije mi-
ne zajedno na jednom sidru). Da ne bi
morao svoje znanje i iskustvo stavljati
na raspolaganje Talijanima, odlazi u Za-
greb, gdje ga mobiliziraju u vojsku, a
tek pocetkom 1944. u rijeénu flotilu u
Slavonskom Brodu. Bio je stavljen i
pred ratni sud i osuden na mjesec dana
zatvora. S patrolnim éamcem Petrinj-
cica prikljucio se iste godine NOV-i, te
je sudjelovao u prebacivanju Il armije
preko Save. S grupom minolovaca &isti
Savu od magnetskih mina. Poslije je
prekomandiran za nastavnika u Torpe-
dnominersku $kolu u Rijeci, koja 1947.
seli u Pulu. Godine 1949. premjesten je
u Divulje na katedru za torpedistiku, a
1952. je glavni brodarski na podmornici
Sava, sve do 1955. kada postaje ¢lan

kontrolne komisije u Tvornici torpec:
Rijeci. Tu je i umirovljen 1963.

Sto je Simera sve radio, izradio
¢emu je pisao od prijeratnih godinz
danas? Bili su to: automatski prek -
struje za granate koja vuée Zicu i -
slije (ako ne pogodi) visi na padobr:
(za $to je dobio nagradu JRM); plivz
maglenici na komprimirani zrak; "s -
eksploziva za &iséenje sprudova; -
borat i nacrt za $kolski artiljerijski
ligon s bazenom gdje mlaz komprirr
nog zraka pokazuje pogotke grar
naprava za olak8anje ukrcaja torp=
na podmornicu; nacrt nagazne-zape:
potezne mine; nacrt poboljsanog
Zirokompasa za torpeda (prizn:
JRM) itd. Na izlozbi izuma RAST YL
prikazao je nacrt podvodnih rezervc:
za brzo pretakanje nafte s tankera.
RAST YU'87 prikazao model kuke
otpustanje bacava, a 1981. model ne
topljivog trgovackog broda, ako gz
naroéito trimuje. Pred dvije godine
istoj izlozbi prikazao je specijalni
za rad na brodskim modelima, koj
moze naginjati, okretati i podesavat
Zelji. Jos 1968. ulovio je i prepar
ribicu priljepusu (lat. b
se i danas ¢uva u Prirodoslovhom -
zeju u Zagrebu kao jedinstveni prir
rak). Suradivao je i u Casopisu "Pr
da", pisuéi o raznim zanimljivost -
kao npr. o jednoj nepoznatoj alg
sredozemnoj medvjedici, o prirod-
fenomenima oko rta Ploce, o ribi poc
nici, o sunéevom kolektoru, o sate
ma za navigaciju, o ponoru na ofc
Kefalonija, o igri prirode oko otc
Eubeja u Grékoj, o prirodnim iliminz
jama na Liparskim otocima itd.

U casopisu "Pomorstvo” (a i u bilte-
"Jugolinije") pisao je o boju pod Vis:
1866, o bjegstvu bojnih brodova Zrir
Radetzky 1918, o brodovima okupz:
onih sila u Splitu, o nesre¢éama podm:
nice Nebojsa, o tipovima njemac:
podmornica u Il svjetskom ratu, itd.
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Posebna specijalnost Simere je studi-
ozno, da ne kazemo nauéno bavljenje
uzlovima i évorovima, od kojih zna izra-
diti nekoliko stotina primjeraka, a medu
kojima je i sam izumio viSe uzlova,
davsi im posebna imena u éast nasih
starijih generacija. Tako imamo njegov
"muski uzao na bakarski nac¢in", "dvo-
petlju na uskocki nacin", "trubni uzao
samosteza na trogirski naéin", "dvo-
petlju na dubrovacki naéin”, i "uzao za
lanac na istarski na¢in". Njegove zbirke
uzlova i ¢vorova bile su izlagane u
Rijeci, Osijeku, Bakru, Zagrebu itd, a
nalaze se pohranjene u Tehniékom mu-
zeju u Zagrebu, u Pomorskom muzeju u
Rijeci, u Senju, u "Jugoliniji", u Tvornici
konopa u Rijeci te u Pomorskoj akade-
miji u Basri (Irak).

Bavio se mnogo i pomorskom termino-
logijom. Godine 1974. Simera dobiva
nagradu Kulturno-prosvjetne zajednice
Rijeke za rukopis "Razvoj podmorni-
garstva na istoénoj strani Jadrana do
Drugog svjetskog rata". Pise i "Nazive
s mora i brodova", pomorsku termino-
logiju sa oko 1600 naziva na hrvatskom
i engleskom jeziku.

Ali Simera jo$ ne miruje i ima nekih
novih idejal

Sto da jo$ kazemo o Marinu Simeri po-
slije nabrajanja toliko njegovih radova,
izuma, ¢lanaka. Proveo je zaista jedan
zanimljiv i veoma plodonosan Zivot. A,
eto, ove godine navrdava i osamdeset
godina Zivota, tokom kojeg je nastojao
da Sto vise koristi naSem pomorstvu.
Nastojao je da otrgne zaboravu mnogo
toga iz proslosti, od uzlova i €vorova,
do pri¢a s raznih brodova, a nastojao je
i da $to vise koristi u tehnic¢kom smislu.
Moze zaista da sluzi za primjer mladim
generacijama. Neka se ugledaju na
njegal

"NEKI NOVI UZLOVI

Priredio: STJEPAN VEKARIC

posebnom ljubavlju i strplienjem
S Simera se posvetio radu s kono-

pima. U dugogodisnjem radu s
mladim narastajima pomoraca osmislio
je i izradio i neke nove uzlove, do tada
nepoznate u pomorskoj literaturi. Da bi
se na neki nadin oduZio uspomeni na

vez)isliéno.

Osim spomenutih uzlova, Simera je i
autor i mnogih novih pletenica i opleta.
Njegovi su: pletenica za omée s dvije
uzice (plete se muskim uzlom), plete-
nica za srcoliku om¢u, oplet na kraju
konopa na Simerin nagin (s neparnim

nase hrabre Neretljane, uskoke, te na
dalmatinske i istarske pomorce dao im
je i posebna imena. To su: "muski uzao
na bakarski naéin", "dvopetlja na usko-
¢ki nacin", "trubni uzao na trogirski na-

éin", "uzao za lanac na istarski nacin"
itd.

Mugki uzao na bakarski nacin, kako ga
je Simera osmislio i izradio, razlikuje se
od poznatog "muskog uzla" u tome $to
na muskom uzlu oba Ziva kraja konopa
stoje na gornjoj ili na donjoj strani uzla
dok je kod ovog na bakarski nacin
jedan Zzivi kraj uvijek s gornje, a drugi s
donje strane uzla. Upotrebljava se kao i
muski uzao pri kracenju jedara, za ple-
tenje mreZe, za oplete i kao "kontrolni"
uzao (il. 1).

Dvopetlju na uskocni nacin, prikazao je
Simera 1982. na izlozbi u Rijeci. Sluzi
za spustanje osobe ili nekog predmeta
u vertikalnom polozaju. Prikladna je za
rad u $upljim jarbolima, u ventilacionim
cijevima, a moze sluziti i za teglienje
diverzanata. (il. 2). Sliéna joj je i dvo-
petlia na dubrovacki nacin (il. 3), koja
sluzi takoder za okomito spustanje. Tru-
bni uzao samostezaé na trogirski
nacdin, moze se upotrijebiti za dizanje
glatkih ili masnih predmeta (npr. torpe-
do), a uzao za lanac na istarski nacin
izmislio je Simera za dizanje i spustanje
lanaca, za vez broda na lanac (stalni

DAY,

brojem niti po sustavu 3+1 nit), jedno-
struki éetvrtasti oplet s 8 uzica (za uk-
ras i brtve osovina), upletaj za brodsko
zvono (na dva naéina) i mnogi drugi.
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IZRADIMO MAKETU BRODA IZ XVI. st.

HVARSKA GALIJA
SV. JEROLIM

Obradio: LEO VERLE

Bitkom kod Lepanta 1571. godine, posljednjom velikom bitkom galija, definitivno je prekinuta turska
ekspanzija na Zapad morskim putem. U toj bitci sudjelovale su pod mletackom zastavom i galije
nasih pomorskih gradova. Jedna od njih bila je i hvarska galija Sv. Jerolim.

potrazi za autenticnom gradom

o jadranskim brodovima iz nase

proslosti, autor ovog napisa i
skica "doplovio" je do Hvara XVI sto-
lie¢a, vremena Petra Hektorovi¢a i nje-
govog renesansnog ... "ribarskog prigo-
varanja" mletackoj upravi nasuprot i
kulminirajuée prijetnje Bizanta, vjetrova
Libertasa nedalekog Dubrovnika, u traj-
nom medusobnom dodiru, ¢ije su iskri-
ce tek, u teskim historijskim uvjetima
borbe za opstanak Dalmacije i njenih
otoka u povezanosti i jedinstvu nada-
nja budile vjeru u svoje na svome.
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Materijal §to nudimo nasim modelarima
(koji ¢edce, radije i u nedostatku izvor-
nih nacrta i uputa za izradu maketa
jadranskih brodova, posizu za preeks-
ploatiranim nacrtima razlicith Santa
Maria, Constitutiona, Bountya ... pozna-
tih* jedrenjaka svjetskih mora), daje
vam priliku da okuSate va$e vjestine na
izradi prelijepe i bogato opremljene hvar-
ske galije.

MATERIAL

{dvakomada drva55x 7, 4x3,2cm za
trup

{8perploéa 60,2 x 12 x 0,6 cm za
kobilicu

{$perplo¢a 30 x 30 x 0.4 cm za izradu
pramcanog kastela, pregrada, krmenih
ukrasa, krletke na krmi i sidra
{8perplo¢a 10 x 5 x 0,8 cm za postolje
{Getiri letve 25 x 1 x 1 cm za balvan sa
izbama vesala te za podlozni balvan na
konzolama

{furnir, bijeli 85 x 15 cm za platnice
palube

{blin-furnir 20 x 10 x 0,2 cm za Klupe,
nogostupnice i upornice
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— NAVEDENE QZNAKE POZICIIA NE PREDSTAVLIANS
REDOSLJED MONTAZE.
= POZIGUIE 70,9, 150,88, 1%, a SU IDENTIENE

POZIGWAMA 7.3.,15,18, 17,19 GLEDAND U OGLEDALU]

— WA POZICINN 9 RUPE %1 BUSITI 19y NJIN MONTIRAT!

POZIGIJE 10 PRIJE POSTAVLJANIA NA TRUP,

—NA POZICI § RUPE®3 BUSITI TEK NAKON

MONTAEE NA TRUP | RASPON RUPA OBILIEHITI

zaJEOND SA POZICIION 17

—POZICIJE 13 SE MONTIRAJU U RUPE 3 NA

POZIGNI 3 AL SAMO NA MJESTU YERTINALNIY

LETVI POZICIJE 14 OSIM PRVE | POSLUEDNJE LETVI

{blin-furnir ili avio sper 25 x 6 x 0,2 cm
za zastitne ograde bokova

{lipova letva 20 x 3 x 2 cm za siznu
plocu s konzolama i konzole praméa-
nog kastela

{lipova letva 12 x 3 x 3 cm za koSeve i
zvir

{Cetiri Stapi¢a 20 x 0,2 cm za ogradu
krmenog kasara

{dvije bukove letve 30 x 1 x 1 cm za
jarbole

{dvije lipove letve 46 x 1 x 1 cm za
lantine jedara

{letvice 20 x 0,4 x 0,4 cm za izradu
pletenica

{dvije letve 40 x 0,5 x 0,5 cm za
bokostitnice

{komad lipe 8 x 2,5 x 2,5 cm za ¢amac
{lipova daska 30 x 20 x 5 cm za stupice
ograde krmenog kasara

{konop 2,5 mm za pripone

{konop 1 mm za pomiénu snast
{bronéani éavliéi

{jedrarsko platno 1m2 za jedra

OPIS RADA

Pod pretpostavkom da ste nabavili
potrebno drvo, $perploéu, konop i osta-

KARAKA 47



HVARSKA GALIJA SV. JEROLIM

lo prema specifikaciji, morate jo$ imati:
{miran kutak u kuéi
{volju da uradite $to ste naumili (izrada
ée trajati mjesecima)
{drvofiks ili bilo koje ljepilo za drvo
{pribor - alat za ruéni rad
{brusni papir
Drvo za trup ne mora biti lipovina. Do-
bre su i jelovina ili borovina, svakako
bez évorova. Trup izradujemo od punog
drva u dvije polovice koje poslije obra-
de slijepimo sa $perplocom kobilice.
Galije su imale otvore za ulaz u trup s
palube tako da za taj tip broda najbolje
odgovara izradba u punom drvu. Pra-
mac je bio ostar, a krma okrugla i suze-
na. Posebno treba paziti na uzduzni
oluk $to &itavoj galiji daje lijep izgled.
Furnir mora biti bijel; najbolji je javorov.
IzreZite ga u platnice Siroke 4 mm te po
spajanju trupa s kobilicom pokrite,
odnosno izradite palubu, vode¢i racuna
o popreénom oluku.
Topove napravite od tvrdog drva, naj-
bolje od bukovine, obojite ih tamno-zele-
nom bojom i zabrisite zlatnom bronzom.
Isto tako postupite i sa sidrima. Tim
postupkom dobit éete uvjerljiv izgled
Zeljeza.
Kad ste jedra ukrutili i dobili formu
napuhanosti, obojite ih u crveno-bijelim
" poljima. Uz gorniji dio lantine prvo polje
je crveno, a dalje tece izmjeni¢no bijelo
i crveno u 8ahovskom poretku.
Trup je Zivo crvene boje, kao i jedra.
Podvodni dio je bijele boje.
PodloZni balvan sa konzolama, konzo-
le pramé&anog kastela i siz sa konzola-
ma obojimo u crno.
Balvan sa izbama za vesla ostaje u
prirodnoj boji drva.
Zastitne ograde bokova su s vanjske
strane crvene, a s unutrasnje oker.
Camac je bijele boje.
Jarboli su oker.

Napomena: mogu se upotrijebiti sve
vrste uljenih boja za drvo. Vesla se izra-
duju od lipovine, obavezno u jednom
komadu. Zastitnik grada Hvara bio je
Sv. Stjepan, koji je i na zastavi (izradu
zastave vidi u br. 2/87 "Karake").

Grbovi na krmenom kasaru su: papski,
kuée Hektorovica, kuce Paladini i je-
dnog spanjolskog plemica.

Napomena: Zvir na pramcu galjje (vidi
sliku) ¢uva se u lodi grada Hvara.

KOMPLET NACRTA HVARSKE
GALWE SV. JEROLIM (6 listo-
va) AUTORA LEA VERLEA,
MOZETE NARUCITI U URED-
NISTVU "KARAKE", 41000 ZA-
GREB, SOSTARICEVA 8 | NA
TEL. 041/271-768 PO CIJENI
OD 25.000,- d (¢lanovi "PRMA-
TELJA JADRANA" uzivaju 25%
popusta)
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Model hvarske galije
5 Sveti Jerolim™ XVlst

Autor modela: Leo Verle
Mjerilo modela: {:100
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I 5ROD U BOC

SVIJET ZA SEBE

PiSe: VLADIMIR ROBOTIC

Stavljanje brodova u boce je stara vjestina mornara. Tko je prvi po&eo i Ciji je to pronalazak, danas
se ne zna. Ostaje Cinjenica da je to bila praksa i nasih pomoraca, o &emu svjedogi niz primjera po

rod u boci, koji svojom pojavom
B uvijek priviaéi kao malo éudo,

predstavlja jednostavno i prakti-
éno rjeSenje zastite tog malog krhkog
broda sa razvijenom snasti, tog malog
svijeta za sebe, koji se zbog deforma-
cije kroz staklo €ini jo§ nestvarnijim. O
toj vjedtini nema mnogo napisanog jer
je ona bila u neku ruku tajna pomoraca.

ALAT | MATERWAL

Za izradu broda u boci primjenjivane su
razli¢ite tehnike i alati, a mi vam prika-
zujemo onu za koju je potrebno malo
alata: ostar nozi¢ i dlijeto $irine 4 do 6

zbirkama i obiteljskom nasljedu.

mm; svrdla debljine 1i2 do 2,5 mm (mo-
Zete ih izraditi od slomljene igle ili &eli-
¢ne Zice nabrusene u siljati trobrid); gru-
blji i finiji brus i brusni papir koji se moze
nalijepiti na letvicu pravokutna i polu-
okrugla presjeka; nekoliko jaéih tvrdih
Zica promjera 2 do 4 mm, iskovanih na
kraju u lopaticu-modelirku (spatulu); ma-
la dugaéka Siljata klijesta tzv. krokodil-
ke; nekoliko najfinijih kistova za vode-
ne boje ili retus; Siljata hvatalika duga
12 do 15 cm; minijaturno crtalo za urezi-
vanje Zljjebova; daséica-stalak za mo-
del u radu; odlomljeni komadié Zileta uli-
jeplien ili udvr&éen u rascijepljenu dugu
letvicu, kao sjekiricu, Sirine grla boce.

Neki komadi alata koje moZzemo sami
izraditi.

Odozgo dolje: ulozak kemijske
olovke sa utisnutom slomljenom
iglom na mjestu kuglice

nabruSenom u Siljat troﬁrid;
odlomljeni komadié Zileta na letvici
sluZi za odsjecanje konaca u boci;
crtalo za urezivanje Zlijebova sa
raznim razmacima na svakoj strani
letvice, nacinjeno od celiénih igli
utisnutih razlicito duboko u letvicu,
tako da dok duza sklize, recimo, po
razmi kra¢a urezuje Zlijeb za
2uljnicu; daséica-stalak za model u
raclu resjeka 12 do 20 mm duZine
250 do 300 mm, probusena za dva
tanka i dugacka vijka za drvo na_
koje su sa gornje strane natisnuti
komadi buzira tako da vijci mogu uci
u drvo samo sa par navoja, daséica
na drugom kraju ima dva c¢avli¢a kao
“bitve” za koje se mogu vezati
konopci u montazi.
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Popis materijala je skroman: drvene let-
vice za izradu trupa broda; materijal za
"more”; okrugle letvice za jarbole i kri-
Zeve, okrugle tokarene ¢ackalice; smo-
tak tanke paljene (polutvrde!) Zice do 1
mm debljine za lezaj jarbola; po kalem
crnog, smedeg, svijetlog oker i bijelog
konca; grumen pcelinjeg voska; boje
uliene, akrilne ili tempere; razredivaé
za pranje kistova; ljepilo koje ne susi br-
zo, ne ostavlja debelu naslagu i prozir-
no je kad se osusi, kao npr. nesto raz-
vodnjeni "drvofix". Dimenzije alata i ma-
terijala moraju biti prilagodene $irini grla
boce.

1ZBOR BOCE

Pri izboru boce treba paziti na nekoliko
stvari. Kao prvo, ona treba biti sa $to

ravnijim paralelnim staklom kako bi se
svjetlo ¢im manje lomilo i izobliavalo
sliku. Takve su uglavnom boce od skup-
ljih pi€a. No ne treba zdvajati. Manja izo-
blicenja se ne mogu izbjeéi, a ponekad
daju i draz "magi¢ne kugle". Drugo, tre-
ba birat boce sa Sirim grlima radi lak$eg
rada. Osim toga, boca treba biti primje-
rena brodu, pa éemo npr. za brod s uz-
duznim jedriliem, kao §to je pelig, oda-
brati plosnatu bocu (pljosku), a za puno-
kriznjak okruglu. Za kliper sa prdnim
jedrima uzet ¢éemo oblu "napuhnutu”
bocu i sliéno.

IZRADA "MORA"

Nekada su pomorci za izradu "mora"
upotrebljavali staklarski kit, pomije3an
s uljenom bojom, da dobije pravi izgled.
Danas se za to &esto koristi plastelin ili
neki drugi materijal za modeliranje. Bez
obzira na materijal, treba paziti da pri
njegovu uno$enju ne zaprljamo bespri-
jekorno opranu i osusenu bocu, jer ju je
naknadno tesko odistiti. Materijal se
unosi na Zzi¢anoj modelirci (spatuli), u
malim koli¢inama. Kasnije se gnjece-
njem i modeliranjem kroz grlo boce obli-
kuju valovi, brazda broda i sl. Bijele kri-
jeste valova naknadno se boje. Uvijerlji-
vo i uspjesno oblikovano "more" prava
je majstorija! Ima i domisljatijih rjesenja,
npr. brod postavljen na podupirace kao
da je na navozu. U tom slucaju su krize-
vi, naravno, goli bez jedara!
Nacin izrade korita peliga prikazan
u Cetiri faze. U tre¢oj fazi se zareze
utor u pramcu i ulijepi statva. Na
sli¢an nacin se umetne i kormilo.
Kuéica mehanizma kormila, ulaz u
prostor posade na povisenoj krmi,
grotlo teretnog prostora i tambué u

praméanom dijelu se dodaju kasnije
prema nacrtu.




Kada je sve provjereno izvan boce,
brod se skine sa radnog stalka,
obore mu se jarboli i lagano saviju
jedra da ne dobiju prelome te se
- brod blagim potiskivanjem polako
gura u bocu. Kad je unutra, utisne
se pomocu Sipke u podlogu, a zatim
polako usprave jarboli i razviju i
podese jedra.

IZBOR MODELA

U boce se u pravilu stavljaju jedrenjaci.
Mogu i drugi brodovi, €ak i scene, ali na
drugi nacin. Stoga je najbolje poceti bro-
dove koji su npr. sliéni po snasti: pelig
(loger), brik, bark, 8kuna i sliéno. Odre-
denih brodova - npr. §.b. Jadran ili dru-
gih - treba se prihvatiti kad se stekne
vise iskustva i nabave savrsene boce
(koje ne iskrivljuju sliku), kako bi se
odredeni brod mogao lako prepoznati.

Ovo je crtez peliga koji treba prema
veli€ini boce povedati ili smanijiti.

Da bi mu pomogli da ude u bocu on
je nesto vitkiji nego u naravi. Detalji
prikazuju: nacin vezanja oblice za
jarbol, nacin preklapanja jarbola oko
Samira i put konca za pripone te
uévrséenje kosnika sa simulacijom
naprave za priviacenje oglavnog
roglja precke.

IZRADA TRUPA

Trup se izraduje od ispiljenih letvica od
drva koje nema izrazite godove. To su:
lipa, kruska, mahagoni, bukva, a mnogi
misle da je najbolji javor. Pri odrediva-
nju presjeka letvice treba imati na umu
da najveéi presjek brodskog trupa smi-
je zauzeti polovicu povrine slobodnog
presjeka grla boce za koju je namije-
njen. Kada odmjerimo i odrezemo duzi-
nu trupa, nacrtamo ili nalijepimo silhu-
etu boka broda od papira na boénu
stranu letvice. Oblik paZljiivo izrezemo
noZiéem tako da dobijemo puni profil po
cijeloj Sirini letvice. Postupak ponovimo
s pogledom na palubu, te nakon toga
noziéem i brusnim papirom paZzljivo i
simetriéno oblikujemo vitoperenja i zao-
bljenja prema krmi i pramcu. Nakon to-
ga dlijetom dubimo upustene dijelove
palube tako da dobijemo ogradu. Na
kraju, pazljivo i u osi, ubusimo debljim
svrdlom rupe za kosnik i prikosnik, te ih
ulijepimo u trup. Kod peliga ta operacija
izostaje, jer je on imao pomiéni kosnik
pokraj statve, pa ga u ovom slucaju sa-
mo ulijepimo u tom polozaju. Zatim ta-
njim svrdlom izbusimo rupice za pripo-
ne, leta i $arnire jarbola prema nacrtu.

SNAST

Pelig je vrsta logera pa se kod njega
snast sastojala obi¢no od dva priblizno
jednaka jarbola, ¢esto s nastavcima.
Na prvom jarbolu pelig je nosio oglavno
jedro, a na drugom sos$no. Sve oblice
(jarbole, sohe, lantine i bumove) treba
lagano skositi brusenjem prema kraju.
Na jarbolima su izbusene rupice za pro-
laz pripona, isto kao i na krajevima bu-
mova i lantina. Jedra izradujemo od tan-
kog svilenog ili sliénog papira. Papir za
jedra mozemo po Zelji tonirati u éaju. Sa-
vove na jedra crtamo olovkom. So$no
jedro zalijepimo za deblenjak (bum), so-
hu i jarbol. Po izlaznoj ivici jedra je ko-
nac, koji kad prode kroz rupicu na de-
blenjaku sluzi kao uzda i ide u bok bro-
da. Oglavno jedro lijepimo preko lantine
i buma, koji su zavezani za jarbol. Po-

se ulijepi smedi ili crni konac! Paluba i
sve oblice zadrzavaju prirodnu boju,
razma je smeda, a unutra$nji dio ogra-
de bijel. Ako bojite temperom, uévrstite
ih i lagano poprskajte lakom za kosu!
Konci za pripone i leta su crni, a za ru-
bove jedara i uzde ($kote) oker ili bijeli.
Pri montiranju snasti i bojenju broda pre-
poruéa se upotreba stalka (da&cice).
Naravno, utor se izraduje drzeéi brod u
ruci. Jarboli sa jedrima montiraju se na
Sarnire izradene od polutvrde Zice.
Pripone, leta i uzde se provlace kroz
rupice, a potrebni krajevi zalijepe.
Model je dobar ako je pri potezanju ¢ita-
va snast napeta i u Zeljenom polozaju.
Leta se privezuju za "bitve" na kraju da-
&Cice, kad se otpuste snast mora leéi
prema krmi i stisnuti se, kako bi se
brod provukao kroz grlo boce.

preéna oblica (lantina, bum ili u drugom
sluéaju kriz) je zavezana na mjestu
gdje treba vrznjakom, a krajevi su oko
jarbola vezani muskim ¢vorom. To je
vezanje vazno jer osigurava pokretlji-
vost popreénih oblica pri uvlacenju bro-
da u bocu. Konac koji prelazi prednjom
stranom oglavnog jedra proviaéi se
kroz rupicu na bumu i dalje je oglav koji
prolazi kroz trup ispred jarbola, a konac
na straznjem kraju je ispod buma uzda i
ide u bok broda. Pelig je obi¢no imao ve-
liku precku (flok), razapetu na pred-
njem pokretnom letu. Taj uredaj simulira
konac koji ide iz statve kroz rupicu na
kosniku pa oko njega te s gornje strane
kosnika na palubu. Svi se konci prije
upotrebe moraju prevuéi preko voska
kako bi se uklonile dlacice koje kvare
izgled konopa.

BOJE | MONTAZA

Trup broda je tamnozelen, a podvodni
dio crn (smola). Vodena linija izviadi se
crtalom i u nastali utor lagano se zalije-
pi (bolje utisne) konac. Nakon bojenja
trupa i podvodnog dijela konac se ukla-
nja i ostaje savrsena vodena linija. Na
odgovarajuéem razmaku zacrta se lini-
ja Zuljnice. Nakon bojenja trupa u njih

UVLACENJE MODELA |
ZATVARANJE BOCE

Brod pazljivo skidamo sa stalka i ugura-
mo u bocu. Pri tome treba paziti da se
"more" ne osteti ili njegovi tragovi osta-
nu na snasti. Kada je model u boci, ja-
¢om ga Zicom évrsto utisnemo u kit ili
plastelin. Potom zateZemo leta i tanjom
Zicom ili letvicom pode$avamo jedrilje.
Kad je sve zategnuto i kad smo zado-
voljni izgledom broda i jedara, na kraje-
vima gdje leta izlaze iz trupa ili ispod
njega kapnemo kap ljepila i pricekamo
da se stegne. Jedrilje sada stoji i bez
nage pomoéi. Ostaje nam jo§ samo da
komadiéem Zzileta na letvici odrezemo
visak konca od leta i brod je gotov. Bo-
cu zatvaramo tek kad su kit, boja i sli-
¢no suhi. Zelimo li bocu zapegatiti, mo-
Zemo utisnuti svoj pecatnjak, a ako
znamo i imamo volje moZemo i oplesti
grlo. U svakom sluéaju ispod grla dola-
zi naljepnica sa sadrzajem (Sta pred-
stavlja brod u boci), imenom i prezime-
nom autora te godinom kada je model
stavljen u bocu. Na kraju, ili mozda ve¢
i ranije, izradimo kolijevku za bocu u ko-
joj Ge stajati na polici.

Ugodno modeliranje!
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OPREMA BRODSKOG MODELA

POMOCNI CAMCI

PiSe: SLAVKO PODGORNJAK

Nekoliko vrsta ¢amaca kojima su opremljeni brodovi, ne namjeravamo u ovom &lanku opisivati ni
razvrstavati. Zelimo vam pomo¢i pri njihovoj izradi za vasu maketu

vaki brod koji veli¢inom prema-

Suje dimenzije éamca ima jedan ili

nekoliko pomoénih ¢amaca, koji
sluZe za razli¢ite poslove: sidrenje, ukr-
cavanje tereta i ljudi, spasavanje, boje-
nje i popravak broda. U proslosti ti su
€amci imali nekoliko funkcija, a danas
na velikim brodovima uglavnom sluze
za spasavanje, a na manjima kao pomo-
¢no plovilo (baybot). U ratnoj mornarici
sluZe za obuku veslanja i ostale mornar-
ske vjestine. Za vrijeme plovidbe jedre-
njacima mornari su veslajuéi u éamcima
vukli brod u teglju za dugotrajnih bo-
naca.
Camaca ima nekoliko vrsta, no ne
namjeravamo ih opisivati ni razvrsta-
vati ve¢ vam Zelimo pomoéi pri izradi
¢amaca za vasu maketu.

CAMAC OD PUNOG DRVA

Ako je éamac na vasoj maketi prikazan
kao da je pokriven platnom za jedra, ili
je smjesten okrenut naopako, moZete
ga izraditi od punog drva. Uzmite das-
Cicu gustog drva neizrazenih godova
malo veéu od buduéeg éamca. Na njoj
nacrtajte tlocrt i ispilite pilicom. Oplatu,
dno, kobilicu, i statve oblikujte dlijetima
i brusenjem. Ako ste odabrali lipu, johu
ili topolu, istrljajte gotov ¢amac tvrdim
drvom. Tako éete izgladiti drvena vla-
kna. Unutrasnjost ne treba kopati. Po-
vucite simetralu duz ¢éamca i od nje bla-
go skosite lijevo i desno do razme. Ta-
ko sagraden éamac obojite po planu
bojenja. Preko gornjeg dijela zalijepite

-

platno od kakvog ste napravili i jedra na
maketi. Na novijim brodovima stavlja se
cerada. Gotov ¢amac polozite na sedlo
ili objesite na sohe.

CAMAC IZDUBLJEN U JEDNOM
KOMADU DRVA

Na daséici gustog mekog drva nacr-
tajte tlocrt camica. Oko milimetar unutar
ove crte oznacite liniju do koje dete
dupsti. Unutradnjost oblikujte dlijetima
kao Sto su se nekad kopale ladve i
korita. Zatim ispilite po vanjskoj crti. Pri
pilienju nemojte otpiliti dio iza krmenog
zrcala jer ¢e vam taj vidak dascice
sluziti kao rukohvat pri radu. Sad
obradite ¢amac izvana isto kao i Eamac
od punog drveta.

Dok obradujete ¢amac stegnite ga u
Skripac za onaj visak dascice iza krme.

Kad ¢amac oblikujete izvana i iznutra
izradite preluk razme. Na razmi se nala-
ze izbe, palci ili u novije vrijeme viljuske
za vesla. Sada mozete otpiliti dio da3é&i-
ce iza krmenog zrcala. Zatim raspilite
¢amac uzduz po simetrali. Prema kontu-
ri koju ste dobili presjekom izradite od
vrlo tanke, guste dascice dio koji ¢e
predstavljati sredi$nji dio éamca od
pramcane statve preko kobilice i pa-
sma, do krmene statve. Zalijepite obje
polovice na srediSnjicu. Dok se ljepilo
susi, ne¢e vam biti dosadno. Na ¢amac
polozite crtaéi papir i povucite crtu duz
razmi i krmenog zrcala. lzrezite po
dobivenim crtama. Od te kartonske silu-
ete tlocrta izradite $ablonu koja ¢ée pri-
kazivati pramac kao palubica, rubove
oplate (razmu) i krug klupa na krmi.
Dobiveni lik prenesite na vrlo tanku
dascicu i ispilite. Ispod toga dijela po-

Preluk razme

Linija piljenja

- Linija piljenja

Linija kopanja
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prijeko ¢amca zalijepite klupe za vesla-
¢e. Ako vam sve ispadne malo $ire od
bokova ¢amca, postigli ste pravu
stvar, jer taj ¢e viSak predstavljati Zulj-
nice. lznad svega toga napravite jos
malu rubnu letvicu koja je na krmi
naslon voditelju €amca i kormilaru a na
bokovima letva u kojoj éete isturpijati
izbe za vesla.

Iza krmene statve zalijepite kormilo od
dascice jednake kao statva, opremlje-
no rudom ili jarmom.

Na kraju, obradite camac bojama prema
planu za vasu maketu ili dokumentaciji.
lzgledat ée vrlo vjerno. Zrtvovali smo
jedino rebra, medutim, to skrivaju klupe
pa se ne vidi da ih nema.



KASIRANI CAMAC

Camac za maketu moZete izraditi i na
stari nacin - kasiranjem od papira. Ovaj
postupak je posebno pogodan ako
trebate nekoliko jednakih éamaca. Naj-
prijle morate izraditi kalup. Najbolje bi
bilo da je to konkavni negativ. Mora biti
od materijala koji podnosi viagu ljepila,
kao npr. gips obraden (zasi¢en) lakom
ili margarinom. 2

Negativ za kadiranje
od papira ili lijevanje
od plastike

potrebne Sirine. Od tih traka slazite pla-
tice oplate i lijepite na rebra duz ¢amca.
Pocnite od kobilice lijevo i desno. Sit-
nim pomakom u S$irini preklopa platica
posti¢i éete da sve platice teku priro-
dno duz éamca. Platice lijepite na rebra
disperzivnim ljepilom. Privremeno pri¢-
vrstite gumicama ili pribada¢ama zabo-
denim u stiropor i tockastim lijepljenjem
cijanokrilatim ljepilom.

Kad se ljepilo potpuno osusi otopite sti-
ropor acetonom. Malo sluzave otopine
natrljajte iznutra po ¢amcu, a viak obri-
Site krpom. Iznutra dodajte podnice, du-
Znice, klupe za veslace i ostale dijelo-
ve kako je vec opisano. Isto vrijedi i za
kormilo. Posao zavsite lakiranjem i boje-
njem.

Kobilica

Pramé&ana statva Platica

\\{ iiﬁ?\il“h—ﬂ

Krmeno zrcalo
Rebro

DuZnica

Rudo kormila

WKormilo

Izba

Podnice

Zuljnica

Papir istrgajte na komadi¢e koje namo-
¢ite ljepilom za tapete ili jos bolje, sta-
rim toplim tutkalom. (Prodaje se u proda-

vaonicama boja i lakova u zrncima a
otapa se u mlakoj vodi i kuha u posudi
uronjenoj u veéu posudu s vodom da ne
zagori). Prvi sloj do kalupa polozite bez
liepila, ovlaZenim papirom. Papir oblikuj-
te uz kalup drvenim &tapi¢ima i sanitet-
skim $tapicem za Cis¢enje uha. Dovolj-
no je 4 do 5 slojeva, to ovisi o papiru
kojim radite. Kad se ova ljuska osusi,
izvana joj zalijepite statve, kobilicu i Zu-
linice, a iznutra rebra, podnice i klupe.

- Kormilo izradite kao kod ¢amca od ko-
mada drva. lzbe prosijecite koZarskim
probijagem. Camac obojite da pokrijete
papit, a drvene dijelove lakirajte polu-
mat lakom.

CAMAC PREKLOPNE GRADNJE

Treba li vam &amac preklopne gradnje
na kojem se prepoznaje najvise origi-
nalnih dijelova, napravite ga od ekspan-
diranog polistirena (stiropora). lzradite
pozitivni (konveksni) kalup u obliku va-
$eg ¢amca (umanjen za 1 mm) od tanke
dasdice, ili jos bolle od Spera rebra.
Ukopajte u stiroporu utore i u njih ugu-
rajte rebra na suho. Preko rebara uz-
duz éamca izradite kobilicu sa statva-
ma. Na kobilici izradite male popreéne
utore Koji ¢e nasjesti na rebra. Te spo-
jeve lijepite ljepilom koje ne sadrzZi stirol
ni aceton (drvofiksom ili sliénim disper-
zivnim ljepilom). Furnir gustog drva, koji
ne puca pri prvom rezu izrezite u trake

PLASTICNI CAMCI

Pri gradnji maketa starih brodova ¢amci
brizgani od plastiénih masa nisu bas
najbolje rjesenje. Takve éamce najces-
¢e kupuju pocetnici kojima je vazniji bi-
lo kakav &amac negoli nikakav. Iskus-
nom modelaru takav ée éamac posluZiti
samo da promatra njegove linije dok iz-
raduje detalje. Pravi vrhunski modelar
(maketar) najradije sve (osim mozda na-
crta i izvorne dokumentacije) izraduje
sam. O uspjehu u tom opsirnom poslu o-
visi i vlastiti domet. | mi bismo Zeljeli da
maketu povijesnog (ili mladeg) broda po-
modu nasih napisa opremite vjerno izra-
denim éamcima koje ste sami izradili.

Ako ipak Zelite ¢amac lijevan od plasti-
ke najprije izradite pozitivni model u obli-
ku éamca. Pomoéu njega napravite ka-
lup negativ kao za kasirani ¢amac. Ljus-
ku éamca izradite od akrilne mase simp-
leks za zubne proteze. (Mozete je naba-
viti npr. u "Hospitaliji" u Zagrebu). Pomi-
jesajte praskastu i tekuéu komponentu
i nanesite jednoliko u kalup. Za odva-
janje premazite kalup margarinom ili
kremom za ruke. Kad se ljuska stvrdne
izvadite je iz kalupa. Ljusku doradite
bruenjem rubova i bojenjem. Podnice,
klupe, Zulnice i kormilo izradite prema
nadem opisu a izbe za vesla isturpijajte
okruglom iglastom turpijom.

Zelimo vam uspjeh u gradnji i da makete
broda opremite vjerno i kvalitetno
izradenim ¢amcima.
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KOREJSKI RATNI BROD - KORNJACA — =

I

‘Uzgon(u) u poGetnom i

nagnutom poloZaju broda, sjeciste
pravaca uzgona za oba polozaja (m)
i teZiste cijelog broda (g);

romatrajuéi crteze Yi Sunsino-
P vog broda nameéu se, sa stano-

vista moguce rekonstrukcije, ne-
ki zakljucci:
»Oblik brodskog korita je u uskoj vezi s
osobinama, namjenom, rasporedom te-
reta i vrstom pogona. Na oba crteZa je
vidljivo da je brod morao biti pune for-
me, relativno velike &irine, odnosno ma-
log odnosa &irine prema duzini. Ocito je
Yi Sunsinov brodograditeljimao iste pro-
bleme sa stabilitetom broda kao i kasni-
ji projektanti monitora. Veliki i visokopo-
stavljen teret kamenih ploca zahtijevao
je veliki metacentarski radijus. Meta-
centar je zamisljena tocka u kojoj se pri
nagibu broda sijeku pravci djelovanja
uzgona za dva susjedna poloZaja, a me-
tacentarski radijus je nadvienje te to-
¢ke nad hvatistem uzgona. Ta je tocka
visa $to je veca Sirina broda i povrsina
stvarne (konstruktivne) vodne linije.
Prema tome, brod-kornjaca je preteca
‘monitora.

»Konstrukeija broda morala se oslanjati
na opéi stupanj brodogradnje tog doba.
Tako su razmisljanja o rekonstrukciji
broda-kornjac¢e u tom smislu krenula od
tradicionalne korejske dzunke. Na pri-
mjer, $to se tiCe njenog vanjskog izgle-
da, za dzunku su karakteristiéne njene
vanjske proveze. Prema tome se mozZe
zakljuciti da su linije duz trupa na crte-
Zima upravo te vanjske proveze, a ne
mozda preklopna gradnja koju Koreanci
nisu poznavali.

»Oklop, tj. kamene ploce, vjerojatno je
bio deblji po boku, a tanji na svodu pre-
ko palube. Ploc¢e iznad palube su bile
titastog oblika (vjerojatno Sesteroku-
tne), medusobno spojene metalnim ve-
zama. Taj nacin spajanja manjih kame-
nih plo¢ica pri izradi oklopa za tijelo
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Izometrijski crtez moguéeg izgleda
modela rekonstrukcije broda-komjace.
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borca bio je u Kini veé poznat. Ploge-&ti-
tovi bili su razapeti izmedu arnjeva.
Arnjevi, a mozda i same plo&e, imali su
Silke prema gore, da otezaju even-
tualno hodanje po svodu oklopa. Verti-
kalne oklopne ploce bile su Getvrtaste,
vjerojatno s ispupéenjima $to je poveéa-
valo njihovu otpornost.

»O naoruzanju broda nista nije poznato.
MoZemo samo pretpostaviti da su to
mogli biti i topovi i rakete, koje su Kine-
zi veé poznavali.

»Razradujuéi u nekoliko varijanti oblik i
velicine korita, kao i moguénost raspo-
reda teZine na brodu dobivene su mogu-
ée veliéine i oblici. Prema skicama se
mozZe prosuditi, a tradicionalna brodo-
gradnja Koreje to i potvrduje, da je brod
mogao biti dug do 23 m. Radi potrebnog

metacentarskog radijusa je Sirok, tako
da mu duzina vodne linije nije bila veéa
od 2,5 $irine. Zbog toga je zbog relati-
vno pune forme brod mogao imati od-
nos povrsine vodne linije prema opisa-
nom pravokutniku od 0,78 do 0,8.
Vjerojatno je glavno rebro bilo sliéno
tradicionalnoj korejskoj dzunki, te je
imalo odnos povrsine ispod vode prema
pravokutniku opisanom toj povrs$ini od

0,86 do 0,88. Pri tom su vodne linije
prema pramcu sigurno bile punije od
danas poznatih tradicionalnih dZunki,
dok je krmeni dio po obliku vjerojatno
nalikovao danas poznatoj dZunki.

»Brod je priblizno mogao imati slijedeéi
raspored masa; posada oko 10 t, nao-
ruzanje oko 20 t, brod (drvena konstruk-
cija) oko 40 t, oklop svoda (kamen 12
cm debljine) oko 40 t, balast (optere-
éenje kamenom na dnu broda) oko 26 t,
8to daje ukupnu masu broda oko 166 t.
Grube procjene pokazuju da je takav
brod, s ranije opisanim koeficijentima
oblika, mogao imati zadovoljavajudi
pocetni stabilitet.

»Kako broj i raspored vesla¢a nije po-
znat, moZemo samo pretpostaviti da je
bilo vie veslaca po veslu. lzmedu ve-
sala je bio veéi razmak od potrebnog,
jer se iz crteza vidi da je visinska
razlika izmedu palube veslaca i palube
oruzja bila vrlo mala, pa su vesladi
vjerojatno bili smjesteni u gnijezdima
izmedu oruzja. Prema tome izgleda da
broj vesala po boku broda te veliine
nije prelazio 10.

>Sto se tiGe rasprostranjenosti oklopa
izgleda da krajnji krmeni dio nije bio
oklopljen.

»Trup modela izraduje se, kao $to je pri-
kazano u proslom broju, od dva polu-
korita. Treba uodéiti da je kobilica vidlji-
va samo do prijelaza i krmenu statvu.
Prostor ispod zastitnog svoda mozZe se
izraditi Supalj (s konfiguracijom palube
te izradom arnjeva i oklopnih ploca) ili
pun. Brod je vjerojatno imao jedan jar-
bol, iako, kako se pretpostavija, nije
vjerojatno da je koristio jedro.
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IZ NOTESA MODELARA

RADIONICA U SOBI

Ideja: ARPAD SALAMON

ajem vam ideju za izradu ili adap-
taciju niskog ormara za modelar-

sku radionicu. Na skici se vidi
oblik niskog ormara, kojeg mozete i sa-
mi izraditi iz panel ploce ili iverice. Sred-
nji dio sluzi kao radna ploha sa tri do ée-
tiri ladice za alat i pribor. Na zadnjoj
strani moZete upotrijebiti prazan pro-
stor za male kupljene ili izradene kutije -
regale za sitan materijal. S desne stra-
ne ili lijeve strane mozete pricvrstiti
poluokrugle Zlijebove (plasticne) za sor-
tiranje letvica. Veéa kutija izradena iz
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Sper ploce mozZe sluZiti za skladistenje
dascica i ploca.

Ormar ima i pokrov, koji ujedno sluzi za
montiranje fluorescentne lampe duzine
oko 60 cm i za priévré¢ivanje nacrta.
Radni "kabinet" ispunjava jo$ vrtljiva
stolica, koju poslije rada smjestimo is-
pod radne plohe.

Nakon zavrsetka rada ocistite radnu
plohu i spustite pokrov na radni kabi-
net. Tako ée vas model biti zastiéen od
eventualnih znatiZeljnika, a u radionici
¢e vladati red.

MALI TRIKOVI
ISKUSNIH MAJSTORA

Ako se kao modelar pocetnik upustite
u gradnju makete trupa jedrenjaka uvje-
rit ete se ubrzo da je vrlo teSko postici
lijepu zaobljenost pramca i krme. Da
bismo vam olaksali taj posao, preporu-
¢ujemo da od mekog drva izrezete drve-
ne segmente (vidi skicu) i zatim ih zali-
jepite s jedne i druge strane na prvo (ok-
virno) rebro makete. Ako treba, to isto
mozZete uraditi i na krmi. Ti ée vam ume-
ci znatno olak$ati posao oko postavlja-
nja oplate.

Otkriva: MARCEL BLAZINA




KAKO TRANSPORTIRATI
MAKETU BROD

dugotrajan posao. Takav jedan stva-

ralaéki napor dobit ée svoj puni smi-
sao i vrijednost tek kada postane
dostupan oku $ire javnosti. Sudjelova-
njem na kolektivnim izlozbama brodo-
modelara ili samostalnim izlaganjem (iz-
log ili kakav drugi prostor), pokazat ¢e-
mo drugima svoje umijeée a i sami ée-
mo mnogo toga naugiti.
Cesto se, medutim, postavlja pitanje:
kako sigurno i bez ostecenja dopremiti
model do izloZbenog prostora?

Izrada makete broda je vrlo sloZzen i

Predlaze: NENAD BOJMIC

Ovdje ¢emo prikazati jednu od mogué-
nosti: uévrséenjem makete na podlogu.
Kao podlogu upotrijebit é¢emo dasku (pa-
nel plo¢a debljine 16-20 mm), duZine
modela i trostruko Siru od Sirine mo-
dela. Sa svake strane postavit éemo vij-
ke (dva ili vise $to ovisi o veli€ini i teZini
makete), te pomoéu gumica i kukica uc-
vrstiti model. Na taj na¢in model je pot-
puno osiguran od prevrtanja ili klizanja
naprijed - nazad.

Od materijala nam je potrebno:

>panel plo¢a

wvijci s kukastom glavom (4 ili viSe)
»gumice za zatvaranje staklenki

skomad nesto ¢vréce Zice (oko 20 cm
za Cetiri kukice)

Ovakav naéin uévrdéenja koridten je
prilikom transporta maketa na izlozbu u
Bjelovar (Karaka br. 2/87) te se poka-
zao potpuno sigurnim. Svi modeli uévrs-
éeni na ovaj nadin vraéeni su vlasnici-
ma u besprijekornom stanju.

Pokazite i vi svoje radove, bez straha
od transporta. Zadovoljstvo ¢e biti obo-
strano.
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SLEPARSKI
CAMAC

Pise: DRAGAN MIKOVILOVIC

Camac se koristi na nasim plovnim rekama kao radni i ribarski
¢amac. Ime je dobio zbog toga jer je smesten na samom $lepu-

acan podatak o njegovom nastan-
| ku ne postoji ali je poznato da
vrlo dugo Zivi na nasim rekama.

Oblik popreénog preseka sli¢an je slo-
vu U sarpi forma $to znadi da je dno rav-
no a bokovi su pod odredenim uglom u
odnosu na dno.
Krmeni i praméani deo imaju potpuno
isti oblik i zavrSavaju se zrcalima, $to
zna¢i da ¢amac nema kobilice niti
statve.
Gradio se od drveta i jo& se gradi ali da-
nas se sve viSe upotrebljava staklopla-
stika a narocito elik, koji ¢e najvjeroja-
tnije potpuno potisnuti drvo zbog svojih
izvanrednih kvaliteta. Veliéina ¢amca
zavisi od njihove namjene i kre¢e se od
5,5 do 8,5 m duZine, Sirina od 1,1 do
1,5 m i visina od 0,40 do 0,55 m. Camac
se pokre¢e pomocu vesla, lopatice i mo-
torom.
Na krmeno zrcalo se postavlja vanbrod-
ski motor koji se vesa direktno na zrca-
lo ili konzolu napravljenu za tu svrhu.
Jacina motora se kre¢e od 3KW do 7
KW §to zavisi od veli¢ine éamca.
Ako vam se svida ovaj oblik Gamca mo-
Zete sagraditi model koji je verna kopija
originala.
Pazljivim radom se moze uraditi vrlo lep
model koji moZe posluZiti kao ukras u
stanu.
Specifikacijom materijala je odreden
potreban materijal za izradu modela.
lzrada modela je podeljena u tri osno-
vne faze:
-crtanje (trasiranje) elemenata
-izrada (predmontaza) elemenata
-montaZza elemenata trupa

CRTANJE (TRASIRANJE)
ELEMENATA

Oblici svih elemenata prikazanih na na-
crtu prenose se na materijal od koga se
izraduju. Svaki elemenat se oznacava
posebnom oznakem a zatim se ispisuju
ostali natpisi koji odreduju poziciju
pojedinog elementa na modelu.

PREDMONTAZA (IZRADA)
ELEMENATA

Sad treba izraditi sve elemente modela.
Elementi se nakon crtanja rezu modelar-
skom pilom i ostalim alatima a ivice se
bruse brusnim papirom sve dok se ne
dobije oblik koji ta¢no odgovara nacrtu.
Tacno obradeni elementi ée se taéno
uklopiti prilikom montaZe elemenata u
trup.

MONTAZA ELEMENATA TRUPA

Trup modela se montira na ravnoj dasci
ili plogi.

Redosled montaze je slededi:

Na oplatu dna (7) montira s krmeno zr-
calo (1), rebra 1,2,3,4 i 5 pozicije (2,3,
4,5 i 6) na obe strane. Ovi elementi se
povezuju sa oplatom dna pomodu lepila
OHOliMAGNETIN. Nakon toga se mon-
tiraju masivi se¢nice (11), oplata boko-
va (8) klupe (9) i (10) i pojas (12). Svi
ovi elementi se takode spajaju istim
lepilom.

Model obojiti bojom po Zeliji.

SPECIFIKACIJA MATERIJALA (SVE VRIJEDNOSTI SU U mm.)

Oznaka . 0 Dimenzije potreb- Broj
elementa Naziv elementa Vrsta materijala trebnog jma‘:erijala konl1.
1 Krmeno-pamué&no zrcalo Sperplo&a 50 x 30 x 3 2
2 Rebro 1 £ 80x40x 3 2
3 Rebro 2 e 100 x 50 x 3 2
4 Rebro 3 L5 120 x 50 x 3 2
5 Rebro 4 o8 130 x50 x 3 2
6 Rebro 5 2 140 x 50 x 3 1
7 Oplata dna Furnir mahagoni 600 x 120 x 0,7 1
8 ~ Oplata bokova = 600 x 60 x 0,7 2
9 Krmeno-pramé&ana klupa Sperploga 60 x 30 x 3 2
10 Srednja klupa 7 130 x 30 x 3 1
11 Masivi seénice Modelarska letvica 600 x 2x 3 2
32 Zastitni pojas Modelarska letvica 600x 2x8 2

T

=

fiy]

(o))
~3
simetraLF‘
(=)
~3

L7

AT

S

9C

48

dna

oplata

dodirna linija sa

oplatom bokova

|

KARAKA 60



89

44

97

BUp | ejejdo - [ 4

7

Bup

IA]

Bup

s

m«m_, 0

57

\ﬁ\\

ele|do =
A ” — [ 4 eup
G
(2] (S -
. . J 7€

€jejdo A
“ M 18

—

9 s

KARAKA 61 .




IZLOZBA MAKETA BRODOVA

ZAMOR ILI PREDAH MAKETARA?

Je li izrada maketa brodova zastarjela, a bavljenje tim poslom postalo nezanimljivo i nesuvremeno? Ima li
jo$ ljubitelja i poznavalaca starih brodova i povijesti brodogradnje? Upravo zatvorena, 6. ocjenska
izlozba u TehniCkom muzeju u Zagrebu (7-20.11.1987.) nametnula nam je donekle navedena pitanja.

izloZbi i nije tako mali - postavljeno

je 33 modela, izgleda da se

maketarski narod lagano '
zamorio. Na temelju pregleda izloZaka
mogli bismo odgovoriti da izrada maketa
jos Zivi, da ljubitelja starih brodova ima,
ali ne i dovoljno.
Neke kategorije iz raspisa pritom su
izgleda posve zanemarene. U kategoriji

~ "A" (brodovi iz NOB-a) prijavljen je

svega jedan model. U kategoriji "C"
(makete iz kompleta, osnovni materijal
drvo) svega dva modela. U kategoriji "D"
(makete iz kompleta, osnovni matetijal
plastika) ni jedan model. U kategoriji "E"
(brodovi u boci) tri modela. Morali bisme
se zapitati zadto su te kategorije bile
tako slabo zastupliene. Cini li se
modelarima, moZda, da je izrada
maketa iz kompleta manje vrijedna te
stoga nezanimljiva?
Izradujuéi (dobar) komplet, maketar uci
i povijesnu podlogu i zanat - rad u
odgovarajuéem materijalu i vjeStinu
rada. NaZalost, nekim modelarima koji
su svoje modele izradili u "B" kategoriji
(u potpunosti viastite izrade) nedostaje
i povijesna podloga i tehnicka vjestina.
Upravo "B" kategorija zahtijeva od
modelara visoko poznavanje te
vladanje i materijalima i tehnikama, pa
&ak i vlastito istrazivanje povijesnih
uzora. Ako toga nema, rezultat je
mnogo slabiji nego da se s istim
potencijalom pri$lo izradi iz kompleta.
Na temelju dosada$njih iskustava
izgleda da bi raspisiva¢ trebao
drugadije opisati kategorije. Ipak, u toj
kategoriji prijavljeno je ¢ak 23 rada.
Ziri u sastavu: Stjepan Vekari¢, Mladen
Sulji¢, Miljenko Sindik, Zeljko Jami&ié i
Vladimir Roboti¢ prilicno je brzo i lako
izdvojio nekoliko maketa koje je trebalo
istaknuti. Nesto je viSe problema bilo
zbog toga 8to se izvanredan rad Stanka
Crnjeviéa, ¢lana drustva "Prijatelji
Jadrana" iz Zagreba - admiralitetski
model, ne uklapa dovoljno izrigito u
dosadas$nje predodZbe o kategorijama.

I premda ukupni broj modela na.

KARAKA 62
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PRIZNANJA

U kategoriji "A" nije dodijeljeno niti jedno
priznanje.

U kategoriji "B" Zlatna medalja pripala je
Mili Bijeli¢u iz Zagreba za HMS Victory -
opseZan posao s finim sitnim detaljima i
dobrom primjenom boje. Srebrna
medalja dodijeljena je Marcelu BlaZini iz
lzole za U-107 - Cist i uredan rad, s
dobrim (mjestimiéno izuzetno dobrim)
detaljima, moZda nesto manje sloZen.
Bronéanu medalju dobio je Branko
Musinov iz Splita, ¢lan Sekcije brodo-
maketara opc¢ine Split, za"Braceru" -
uredan rad, mozda malo grub, ali s
jasnim ciljevima, bez "efekata", ali
realisti¢an.

U kategoriji "C" takoder nije dodijeljeno
ni jedno priznanije.

U kategoriji "D" dodijeljena je samo jed-
na medalja, srebrna, Branku Kaéan-
skom iz Rijeke za Santa Mariu u Zarulji -
taj je rad od tri prikazana najrealistiéniji i
po brodu, i po poloZaju jedara i po
"moru”.

Zbog posebno urednog rada na vrlo
visokoj maketarskoj razini i €injenice da

model odskace od uobi¢ajenih pre-
dodzbi i kategorija, Ziri je Stanku
Crnojeviéu za admiralitetski model
Jedrenjaka iz XVII st. dodijelio posebnu
pohvalu, kojemu je pripao i poklon dru-
Stva "Prijatelji Jadrana" i revije "Karaka"
- grafika iz mape "Jadranski gradovi" -
Hrvoja Sercara.

Na¥a revija "Karaka" odlugila je ove go-
dine dodijeliti priznanje Branku Musi-
novu za fenicki trgovacki brod iz | st.
p.n.e. izradenu prema dokumentaciji u
¢asopisu - autor je "zasluzio" jednogo-
di$nju pretplatu na reviju za pomorstvo
"Karaka".

Treba istaknuti i ponovni uspje$an
nastup modelara iz Splita. ltekako se
osjeca da tamo ima netko tko ih okuplja
i njima se bavil Za taj kolektivni nastup
Sekciji brodomaketara opéine Split
dodijelieno je posebno priznanje.

| na kraju prenasamo ¢itateljima odluku
organizatora ove ocjenske izlozbe da
ubuduc¢e ona bude dvogodi$nja - dakle,
do videnja, nadamo se i s veéim
odazivom, na 7. ocjenskoj izloZbi
maketa brodova 1989.
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NATJECANJA MODELARA =

NA JARUNLU,
POD REFLEKTORIMA

Pise: GABOR SEKERES

Model FSR—-E
Priprema za start u klasi FSR—V 3,5

Nedavno je na Zagrebadkom jezeru
Jarun ispred tribina veslacke staze
odrZano natjecanje sportskih modela.
Uz domade, sudjelovali su i natjecatelji
iz Austrije i Madarske u FSR klasama.
Ocevici tvrde da ¢e Jarun sa svojim

moguénostima postati prava meka
brodomodelara. Natjecanje je zavreno POSTIGNUTI REZULTATI PO KLASAMA
od svijetlima reflektora, $to je dotada
Eilo neéamislivo ¢ak i u pri¢i. l PeRtES i :
GABORSIEKERES YU 28 g o LR
Uz dobru organizaciju na ovoj stazi, : o
moZda najljep$oj mogla bi se odrzavati i I 4 18 g = CSURGO
veéa natjecanja, ukljuéujuéi i svjetsko FSR E+2kg
prvenstvo. U prilog tome govori i PETERBURKELJC ~ YU 19 krugova 00 sekundi LJUBLJANA
&injenica da su dva posljednja svjetska E‘QEESSE&'%ES YYS 16 " 10 " ZRENJANIN
prvenstva odrZzana u znatno skromnijim . 0 VELENJE
uvjetima i okolini od onih $to ih pruza FSR V-35
Zagreb sa svojim jezerom Jarun. Velika égmgfﬁé%gzm}( Yu $8 krugova 00 sekundi LJUBLJANA
prednost Jaruna je i u prostranim 37 " o " LJUBLJANA
tribinama za gledagce, dobra sudadka JOSIP ZANKO W - L ZAGREB
mjesta, prostrani ponton za strartna FSR V-65
mjesta... ISTVAN VARADY H 45 krugova 00 sekundi CSURGO
AVGUSTSKOFLEK YU 44 " 0.0/ VELENJE
Druga voznja u klasi FSR  E+2 kg KLAVDIOBURLIN YU 37 * 0 " KOPER
voZena je prvi put u povijesti pod STV 48
o A e | S OEaak | W 31 kg el LIVBLIANA
moze. BRANE COLARIC Yu 22 1 oo " LJUBLJANA
Ovo natjecanje organizirala je Narodna SANDOR KOSORUS yu 2o, . o0 SUBOTICA

Tehnika Zagreb, uz pomoé SRC Jarun.
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SPORTSKO MODELARSTVO

Natjecanje sportskim modelima je vrlo
atraktivno, pa gledaoci ponekad imaju
dojam da prisustvuju utrci pravih
¢amaca. Odjednom se na vedi nalazi i
do 12 "Camaca" poredanih na stazi u
obliku slova M, oznacenoj plutacama.
Na tim se stazama odrzavaju natjecanja
u dvije elektro i Eetiri SUS klase. Najvisi
rang su svjetska prvenstva, gdje
pobjednik osvaja naslov svjetskog
prvaka, no u toj se grupi rekordi ne
bilieze.

Svjetska prvenstva u SUS klasama
odrZavaju se posebno zbog izuzetno
velikog broja interesa natjecatelja. U tu
.grupu spadaju i tri SUS klase modela
koji imaju posve drugacija pravila.

PRAVILA

Dvije elektroklase imaju ograni¢enu
masu modela spremnog za start, a &etiri
SUS klase raspon unutarnje zapremine
motora. U svih Sest klasa vozi se na
stazi u smjeru suprotnom od kretanja
kazaljki na satu, kako je to strelicama
prikazano na slikama 1/ 2.

Svaki model mora imati oznaku
pripadnosti te oznake grupe i klase koje
zapravo ¢€ine zajednicku oznaku klase.
Te se oznake sastoje od tri dijela, npr.
FSR/1 E/2 - 2 kg/3. Prvi dio oznadava
grupu kojoj model pripada (FSR), drugi
tip pogona gdje slovo E znadi elektro (V
- SUS motorni pogon) a treéi dio je

zapravo samo ogranicenje i sastoji se ili
od crtice "-" koja ima znacenje "do" ili
znaka plus "+" (Sto susreéemo samo
kod elekiroklasa iznad 2 kg ukupne
mase) $to znadi "preko”. Iza jednog od
tih znakova dolazi broj koji i znadi
ograni¢enje.

KLASE

FSR E-2kg

U tu klasu spadaju modeli camaca koji
za pogon imaju elektromotor, slobodne
su gradnje, s maksimalnom dozvolje-
nom masom od 2000 grama.

Utrka traje 15 minuta i dozvoljava se
promjena vise kompleta akumulatora.
FSR E+2kg

Camci te klase za pogon imaju elektro-

L 7

START-CILJ LINLJE_
1 o 1

2/ [

[
I

100m -

i

4

S0m

START-CILJ LINI%

j 1

i
{
Q

STARTNA MJESTA

1-12

’1’1- //

1]

1 12

SUDACKA MJESTA

1-12

12/1
STARTNA MJESTA1-12

SUDACKA MJESTA 1-12
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motor, slobodne su gradnje i imati masu
veéu od 2000 grama.

Utrka traje 10 minuta i nije dozvoljena
promjena kompleta akumulatora.

Obje klase se voze na stazi prikazanoj
ilustracijom 1, tako da se starta na
gornju desnu plutaéu (crtkana linija) i od
drugog kruga se vozi puna staza. Kao
izvor energije dozvoljeno je koristenje
samo Ni.Cd akumulatora cilindriénog
tipa. Neoptereé¢eni napon na kontaktima
pojedinih kompleta ne smije biti ve¢i od
42 V.

FSR V-35
Modeli ¢amaca iz ove klase za pogon
imaju dvotaktni SUS motor najvede

dozvoljene zapremine 3,50 cm®,
slobodne gradnje i mjegavine goriva.

FSR V-65

Ovi modeli éamaca za pogon imaju dvo-
taktni SUS motor u rasponu zapremine
3,55 cm? do 6,50 cm®, slobodne gradnje
i mjesavine goriva.

Za sve V, klase... utrka traje 30 minuta
a vozi se na stazi prikazanoj na
ilustraciji 2. Starta se odmah na donju
desnu plutac¢u i voze se puni krugovi.
Dozvoljena buka koju modeli proizvode
je 80 dB. Prekoradi li se ta vrijednost
model se diskvalificira iz daljnjeg natje-
canja.

Za sve klase vaZzi da tokom natjecanja i
vozac¢ i njegov pomoénik mogu po-
pravljati model. U klasi FSR E-2 kg se
poslije takve intervencije model mora
ponovno vagati. Svaki natjecatelj moze

odreduje prema rezultatima postignutim
u dvije kvalifikacijske vozZnje. Rezultati
svake voZnje posebno se vrednuju (ne
zbrajaju se iz dvije kvalifikacije!).
Pobjednik je onaj tko ima najvie
prijedenih krugova.

ADRESE KLUBOVA

Zelite li se baviti ovakvim vidom
modelarstva, ili vas zanimaju modeli-
FSR a i drugi kao F1, F2, F3 ili pak F5
(jedrilice) sve detaljne informacije,

FSR V-15

U toj klasi modeli ¢éamaca za pogon
imaju dvotaktni SUS motor u rasponu
zapremine 6,55 em® do 15 cma, slobod-
ne gradnje i mjesavine goriva.

FSR V-35

Modeli iz te klase za pogon imaju
dvotaktni SUS-Otto motor najvecde
‘dozvoljene zapremine 35 cm? s ben-
zinom kao gorivom i elektropaljenjem,
slobodne gradnje.

prijaviti i rezervni model, koji moZe
voziti u slucaju da se prvi toliko oéteti
da ne moZe nastaviti natjecanje.

U svim klasama se voze dvije kvalifi-
kacijske trke. Dok se kod E klasa finale
vozi vrlo rijetko (problem punjenja
akumulatora), u V klasama (kad je veéi
broj prijavljenih voze se i polufinalno)
prvih 12 natjecatelja po plasmanu iz
kvalifikacije odmjerava svoje snage u
finalnoj trci. Ako u nekoj klasi sudjeluje
manje od 12 natjecatelja, plasman se

Trening na svjetskom prvenstvu grupe
FSR (Nagykanizsa 84)

Model klase FSR—V 6,5 pred start
(Nagykanizsa 84)

Priprema na startnom mjestu

Model ¢éamca FSR—E 2,5 kg Gabora
Sekeresa

pomo¢, nacrte, opremu, polugotove i
gotove trupove za te klase mozete

dobiti od "Karake" ili na slijedeé¢im
adresama:
KNSV "BEGEJ" ZRENJANIN,

Narodnog fronta 5. 23000 ZRENJANIN
DRUSTVO MODELARJEV LJUBLJANE,
RIMSKA 13. 61000 LUUBLJANA
DRUSTVO MODELARJEV "MODELAR"
T.VELENJE, pp. 73. 63320 T.VELENJE
MODELARSKI KLUB SUBOTICA,
MATIJE GUBCA 52. 24000 SUBOTICA
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ATLANTIC RALLY
ZA KRSTASE

Pise: MLADEN SUTEJ

ao i uvijek u Zivotu bila je potre-

bna ideja pojedinca i nesto orga-
nizacijskog talenta da bi se dogo-

dilo ono $to ni najve¢i optimisti nisu
mogli ocekivati. Kada je u proljece
1986. godine Jimmy Cornell najavio naj-
masovniju regatu na svijetu, koja se
trebala odrzati na ruti Las Palmas -
Barbados, bio je dobrano izvizdan.
lako nije nepoznat u jedrilicarskim
krugovima, objedrio je svijet i svojih
60.000 milja detalino opisao u knijizi
World cruising routes, nije mu nitko vje-
rovao. No, Jimmy se nije predao. Poka-
zavsi svu upornost i dosliednost, koje
krase mnoge jedriliare, na start u Las
Palmas doveo je ni manje ni vise nego
205 jedrili¢ara. Kandidata za start bilo
je jos vise, ali je organizacijski odbor od-
bio sudjelovanje 40 jedrilica radi toga
$to vlasnici broda nisu bili na njima (sto
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je jedan od uvjeta da bi se izbjegla ko-
mercijalizacija regate) i 10 brodova
zbog toga &to nisu ispunjavali uvjete u
pogledu sigurnosti i potrebne opreme.

Atlantic Rally for Cruisers (ili skraceno
ARC) je regata drugacijeg tipa od stan-
dardnih atlantskih regata. Novac, spon-
zore i rezultate tu potiskuju druzenje,
poznanstva i sigurnost u plovidbi.
Cornell je vjesto iskoristio &injenicu da
svake zime iz Evrope put Kariba krene
par stotina jedrilica, koje koriste povo-
line pasatne vjetrove, i dio te velike flo-
te udruzio da plove zajednicki. Plovid-
ba preko oceana je tako postala jo$
zanimljivija i sigurnija. Jedrilice se pre-
ma svojim Zeljama, moguénostima i ra-
spoloZenju posade utrkuju, medusobno
su povezane radio-uredajima i u veli-
kom jatu stizu na odrediste, na drugu

stranu Atlantika. Prosle godine je svih
205 brodova, medu kojima je bilo i onih
s kojima se ja ne bih usudio ploviti od
Splita do Solte, sretno stiglo. Bilo je
dosta $teta jer je nekoliko dana pasat
puhao neuobi¢ajenom snagom od 8
bofora, ali sve se zavrsilo bez veéih
problema. Nakon 2700 milja prvi je na
cilj ispred Bridgetowna doplovio ame-
ricki trimaran Running Cloud duzine
16,40 metara. Za to mu je trebalo 14
dana i nekoliko sati. Sloop od 7,5
metara, koji je ispred sebe propustio
204 broda zvao se Dunkers. Do zelje-
nog ruma, najveée atrakcije Barba-
dosa, trebala su mu ravno 33 dana.
Organizacija je, prema pri¢anju sudi-
onika bila odlicna, pocev od prijema
brodova u prljavoj i maloj luci Las
Palmasa pa sve do sidrita Carlisle Bay
na Barbadosu.



SUSRET S USNULIM KITOVIMA

Flota se nakon starta razdvojila u 3
osnovna smijera: juzna ruta oko 2800
milja, srednja i sjeverna, najkraéa, ali
po Pilot Charts kartama s najmanje vje-
tra. Sudbina je htjela da su oni koji su
birali najkraéi put dobili i najviSe vijetra,
a oni koji su i$li juzno da bi ¢im prije usli
u pasate, naletjeli na bonacu. Bilo je
dosta isparanih spinakera, dva broda
su imala probleme s kormilima, na jed-
noj danskoj jedrilici puknuo je skeg, pa
je posada zadnjih 800 milja morala
neprekidno ispumpavati vodu. Dva bro-
da su naletjela na usnule kitove, a da
ironija bude kompletna na jednom su
posadu ¢inili élanovi poznate ekoloske
organizacije za zastitu prirode Green-
peace. Radioamateri, kojih medu jedrili-
&arima ima mnogo, uspostavili su vezu
s onima na otvorenom moru i nisu je
prekidali do cilja. Na jednom brodu je uz
radiostanicu deZurao i lijecnik. O sigur-
nosti plovidbe brinule su i americka i
britanska obalna straza sa svojim bro-
dovima, avionima i svim moguénostima
na kojima im se moglo debelo poza-
vidjeti.

Ove godine ARC se ponovno organi-
zira. Zbog velikog odaziva jedriliéara,
organizator je ogranicio broj brodova na

SPREMO & BARAC

Dobrilina 33, 41000 Zagreb, tel. 041/315-791

Vukotinoviéeva 6, 41000 Zagreb,

tel. 041/323-455

200, odnosno na 230 za one koji se iz
opravdanih razloga nisu uspjeli na
vrijeme prijaviti. Sudjelovanje vide jedri-
lica onemoguéuje ograniceni prostor u
lukama i na startu i na cilju. Da se
regatno polije ne bi isuviSe rasteglo,
predvideno je da yedéi brodovi startaju 3
dana iza manjih, kako bi svi podjed-
nako stigli, po moguénosti prije BoZi¢a.
Prema propisima, na regati mogu sudje-
lovati jedrilice u rasponu 7,31 do 24,40
metara, za jednotrupce, te od 7,62 do
15,25 metara preko svega za viSetrup-
ce. Tokom regate na jedrima ili trupu ne
smije se isticati ime bilo kojeg spon-
zora, a ime broda komercijalizirati. Na
brodu mora biti obavezno njegov vla-
snik, a propis da brod mora biti stariji od
jedne godine, za ovu je regatu ukinut.

Radi sigurnosti, posada na svakom bro-
du mora imati automatsku splav za spa-
savanje, te specijalni radioodasilja¢ za
emitiranje signala u nuzdi, tzv. EPIRB.

KAKO SU PODWELJENI
NATJECATELJI

Jedrilice su podijeliene u grupe i to
prema duZini trupa preko svega. U istoj
grupi se rezultati izracunavaju prema
ARC handicapu, to jest ne jedri se na
realno veé korigirano vrijeme.

VITLA

Grupa A: 15,25-24,40 m
GrupaB:13,72-15,25m

Grupa C:12,20-13,72m

GrupaD: 10,67 - 12,20 m

GrupaE: 9,15-10,67 m

GrupaF: 7,31- 9,15m

Grupa M: katamarani i trimarani
7,62-15,25m

Grupa O: otvorena grupa za one koji se
ne uklapaju u gornje, a organizator sma-
tra da im moze dozvoliti start.

Grupe E i F startale su iz Las Palmasa
25.11.1987, a sve ostale tri dana kasni-
je. Na cilju u Barbadosu najbolje oceku-
ju razne nagrade i pehari kao npr. pehar
predsjednika vlade, ministra turizma,
lugkih vlasti i sliéno. Najbolji po klasa-
ma dobivaju i vrednije nagrade poput
badvica s 5 litara najboljeg ruma. S obzi-
rom na karakter regate, nagrade dobiva-
ju iz najbrzi brod sa samcem, najbrzi u
dvoje, prvi skiper preko 60 godina staro-
sti, najmladi élan posade i, zna se,
posliedniji koji stigne.

Jimmy Cornell Zivi u Londonu. Roden je
prije 47 godina u Rumunjskoj. U¢io je u
Njemagkoj, studij zavi8io u Bukurestu,
a 12-metarski brod sagradio u Engle-
skoj. Sada gradi novi. KaZe: "Organi-
zirat ¢u jo$ jednu ili dvije takve regate,
a onda neka to rade drugi. Sin mi raste i
idem na Pacifik. Zivot je samo jedan"!

SB 7.1 SB 3¢

Cvrstoca, efikasnost i pouzdanost odlikuju dobro vitlo, a cijeni se
i lijep izgled. Veliéine 7 i 30 njihove rucice, pomoci ce vam da

podigriete jedra ili zategnete Skote. Dvogodisnja garancija.

SIDRA

8, 12, 18 i 25 kg :

lzradena od kvalitetnog materijala i
vruce cincane, mogu zadovoljiti sve
brodove do 12 m.



CITAOCI - SURADNICI

- VIJCI ZA CAMCE

Redovni sam ¢italac ¢asopisa "Karaka" u kojem nalazim vrlo zanimljive €lanke o moru i brodovima,
posebno o0 manjim brodovima i jedrilicama. S obzirom da se dugo godina bavim brodskom
propulzijom, posebno malih brodova, odlucio sam napisati ovaj ¢lanak, kako bih pomogao nasim
¢itaocima koji se Zele upoznati s propulzijom njihovih Eamaca ili se opéenito zanimaju za odnose
¢amac - motor - vijak

ANTE MARKOVIC, Rijeka

o mislienju mnogih, vijak je obi¢-
P no prvi na tapeti zbog male brzi-
ne éamca, $to mozZe biti ali i ne

mora. Poznato je da su proraéuni za od-
redivanje brodskih vijaka sloZeni i da

se rijetko tko Zeli upustiti u njih, osim, PROMJER | USPON VIJKA U ODNOSU
dakako, onih koji se time bave. Ovdje

mislim na vijke velikih brodova i speci- NA SNAGU | BROJ OKRETAJA
jalnih brzih jedinica, gdje pravo rjesenje .

mogu ponuditi znanstvene ustanove i
velike tvornice brodskih vijaka, koje ra-

spolazu velikim iskustvom i raunskom A
tehnikom. X

Za razliku od toga dobri rezultati posti- Okr. ?ta} . SNAGA MOTORA

2u se upotrebom postojecih dijagrama VIJKa Ll 368 | 552 | 736 | 919 | 104 | 471 | 2206 | 3309 |44,12
za prora¢unavanje vijaka i racunala, ali min~! - 4 4

bez ispitivanja modela trupa broda i KS| 5 75 [=qg=ty2.8 8l 5 20 30 | 45 | 60
vijka. :

To je uglavnom moguée za brodove ma- 600 gZ zg 322 ;?00 % ggg

njih dimenzija. Kad je rije¢ o ¢amcima,
uglavnom se naru¢uju standardni vijci ‘ 485 | 577 | 536 | 566 | 620 | 658 | 718 | 755
za odredeni motor i broj okretaja, koji 700 340 | 405 | 376 | 395 | 426 | 448 | 462 | 505
nisu uvijek odgovarajuéi zbog niza ne-
poznanica. Pomoéu priloZene tablice i 800 390 455 | 525 | 500 | 524 | 556 | 610 | 655 | 700
poznate snage motora te broja okretaja 275 315 | 355 | 350 | 360 | 378 | 415 | 440 | 465
vijka, mogu se odabrati njegove glavne
veligine tj. uspon i promijer. Problem je 900 370 425 | 450 | 470 | 490 | 520 | 568 | 608 | 650
pojednostavijen do maksimuma, jer u 250 290 | 300 | 324 | 322 | 348 | 367 | 400 | 425
protivnom treba koristiti dijagrame za
projektiranje vijaka i dobro poznavati
matematiku.

1000 340 400 | 420 | 438 | 460 | 485 | 530 | 580 | 618
240 268 | 280 | 300 | 308 | 320 | 355 | 375 | 392

Tablica ujedno omoguéuje traZenje 320 | 375 | 400 | 417 | 434 | 458 | 500 | 548 | 560
riesenja kod camaca koji plove brzinom 00 220 248 | 260 | 280 | 286 | 300 | 325 | 350 | 360
od 6 do 8 évorova i imaju vike s
prosjeénim omjerom povréine od 1200 306 360 | 382 | 395 | 410 | 437 | 475 | 520 | 555
AE/AO=0,4-0,6. 205 234 | 245 | 263 | 267 | 279 | 310 | 328 | 340
lako je radena za trokrilne vijke, tablica
moze posluziti u grubom priblizenju i za 1300 ,29954 g;i ggg Zg g;g ;;% ;g; g?g ggg
getverokrilne ili_dvokrilne vijke. 1z nje
Sg d°g:a“ oy ":.;;ﬁ'"‘*t p;‘.’t'. 1400 280 | 325 | 350 | 360 | 396 | 400 | 440 | 480 | 500
ST LISpORS, 18 proia M iss 190 208 | 218 | 235 | 247 | 247 | 277 | 293 | 300
odgovarajuci vijak ili postojeci usporedi-
vati s danim mjerama. o0 | 272 | 34 | 397 | 348 | 360 | 383 | 436 | 465 | 4867

Ukoliko proizvodaé nema takvih vijaka,

177 200 | 206 | 228 | 355 | 234 | 272 | 280 | 288
a sigurno je da ba$ takvih nece biti, bi- :

tno je rukovoditi se pravilom: koristi se 1600 262 305 | 325 | 332 | 365 | 372 | 420 | 444 | 475
vijak manjeg promjera ali ve€eg uspona 168 193 | 195 | 215 | 222 | 226 | 257 | 262 | 275
: Ob{ag;'o: meﬂ( prordnjera : us|psm'a 4 246 286 | 305 305 342 | 345 | 3680 | 416 | 438
ma tablici u nekom drugom slu¢aju mo- 1800

ra ostati priblizno isti. Postavlja se pita- 156 178 | 177 | 194 | 204 | 208 | 232 | 242 | 250
nje kako znati osnovne veli¢ine odrede- 230 270 | 290 | 205 | 320 | 328 | 360 | 390 | 420
fiog wilkas Dne'ge DoiSIlnE wmagu ocl- 2000 45 | 160 | 165 | 182 | 190 | 194 | 216 | 223 | 236

tati na glavéani vijak velicina npr. 14 x
10, &to znadi da je promjer 14 cola a
uspon 10 cola. Medutim Cesto nismo u
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stanju oéitati ove mjere, te se moramo Krilo vijka u kosoj projekciji
sami potruditi da ih izraGunamo. .

Mijerenje promjera je jednostavno. Uzi- |
ma se dvostruka horizontalna udalje-
nost od osi vijka do vrha krila.

Kod uspona je situacija sloZenija, ali se
takoder mogu dobiti priblizno toéni po-
daci, koristeéi se slijede¢om metodom:

Vijak postavimo na horizontalni lim i pra-
vokutnikom oznacéimo projiciranu povr-
$inu (crtez 1). Takoder oznacimo rub
glavine i centar vijka. Kad vijak odstra-
nimo, iz centra koji smo ranije odredili,
povuéemo tri polumjera i to 0,4 R; 0,6
R; 0,8 R. Presjecistem tih polumjera i
projicirane povrSine dobivamo lukove
koju duzinu izmjerimo (/y, l2, I3).
Ponovo na isto mjesto postavimo vijak i
pomodéu pravokutnika mjerimo visinu do
vrha krila kako je prikazano na crteZzu
1. Razlike visina (A-B) (C-D) i (E-F) ko-
ristimo u formuli, da bismo dobili veli¢i-
nu uspona P4, Py i P3. Srednju vrijed-
nost za te tri veli¢ine lako odredimo, a
postupak moZemo prenositi i na ostala
krila, te naéi srednji uspon za cijeli
vijak.

Formule prema kojima odredimo veli€i-
ne uspona su slijedece (slijede iz pros-
tog pravila trojnog):

(A-B)0,4R 2P

P" =
Iy

(C-D)0,6R2P Mjerenje razlike visina

P, =
2

(E-F)0,8R2P
Py =

s
P1+ P2+ P3
3

Psr e

Tako dobivene veli¢ine mogu nam po-

sluZiti pri razmatranju da li je vijak "pre-

PROSJECNE - BRZINE CAMACA DEPLASMANSKOG TIPA . tezak” ili "prelagan” u pogledu propul-
Zije.

: / Ukoliko zakljugimo da vijak ima vece di-

s menzije od potrebnih, odnosno danih u

X = tablici, vjerojatno éemo to potvrditi ¢i-

/ njenicom da je i motor preoptereéen i da

,/ - se dimi. U tom sluéaju mogu podrezivati

/ ' krila na vrhu ili smanijiti uspon, $to se re-

7 dovno i radi. Ukoliko je obrnut slucaj, tj.
%= ' da je vijak premalen, najcedée je i brzi-

y ] lyy SR T s na maqja od mogude, pa motor trosi ma-

3 i // BRZINE: : nl__e goriva. - .
Vo= 243JIn (KRSTASI) - Vijak se moie_konglratl. i povecanjem
Vs 2830 (MOT. EAMCI) uspona, a da bismo dobili odgovor koja
je realna brzina naSeg ¢amca moZemo
J. | 1 I se posluziti dijagramom (crteZ 2).1z nje-
¢ = U ga se na bazi duZine vodene linije moZe
i e i odrediti priblizna brzina motornih jedre-

njaka ili lak&ih motornih éamaca.

BRZINA (v
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S ot;(zirom da izbor vijaka nije uvijek izbor reduktora nije bio odgovarajuéi Tom su se prilikom u Opatiji sja-
uzrok manjoj brzini ¢amca, spomenut . : ; : B tili madarski turisti koji su ljeto-
¢emo par Cestih sluéajeva zbog kojih je z\:g?('; i'\xgt: ot e Rl vali po Kvarneru, a stiglo je i ne-
iskoristivost vijka manija: s ! i koliko autobusa iz Madarske s oko
svijak nije adekvatno smjesten u krmeni a\:‘l‘jbaikisﬁgzgti%e;nale povrSine kavitira i | 700 ljudi koji su dosli da pozdrave svo-
otvor 9 S je moreplovce. Bio je to za susjednu
(to se moze odrediti prema crteZzima) wvijlak moze biti pretanak i tako gubi | Madarsku nacionaini praznik jer su,

i : . formu. eto, i Madari oplovili svijet i to sport-
skrmena statva nije hidrodinamicki obli- skom jedrilicom. MoZda su htjeli poka-
kovana zati da, iako pravi kontinentalci, ni oni
wvijak nije izbalansiran Il_\latga?_w_ se da ¢u ovim prist:pt?m pomoéi | ne r?ogu ogolieti sirengk?m zovu mo-
i 2 : sk ; jubiteljima ¢amaca pri odabiru vijaka, ra. To se ¢esto dogadalo u povijesti
_vuak nije pravilnog oblika i deformiran premda bi im preporugio da se Cedce pomorstva, jer je dosta poznatih floto-
e koriste jedrima, ako ih imaju na brodu, voda bilo rodeno u unutradnjosti, a ne
»vijlak moze biti prehrapav i obrastao jer e time Stedjeti gorivo i Stititi zrak i uz morsku obalu, kao $to je to bio slu-
travom i 8koljkama more od nepotrebnog zagadivanja. éaj i sa slavnim admiralom Nelsonom.

Junaci dana bili su Nandor Fa i Joszef
Gal iz Szekesfehervara (mjesta na
putu iz Budimpes$te blize Balaton-
skom jezeru). Prvi je roden 1958, a po
zanimanju je brodograditelj; drugi je
strojarski inZenjer, roden 1955. Jedri-
lica Szent Jupat, kojom su u dvije go-
dine oplovili svijet, je solidan krstas
tipa Balaton 31, graden kod GANZ-a u
Budimpesti prema nacrtu $Svedskog
konstruktora G. Cardella. Duljina pre-
ko svega iznosi mu 9,45, Sirina 2,56,
& TR a najveéi gaz 1,60 metara. lIstisnine

\ uirodinamiéts obikovati _ je 3650 kgg, od &ega balast, tj, fiksna

kobilica ima 1500 kg.

Ideja o putu oko svijeta rodila se
5 Q=080 1980. kada su obojica zdudno prionuli

d = omo na posao da bi ostvarili svoj plan. Po-
éeli su prosto "gutati" struénu literatu-
ru, uciti navigaciju i polagati stru¢ne
ispite, sudjelovati na regatama i kra-
¢im morskim putovanjima, a kad su
. kupili novosagradeni trup svog brodi-
2 : éa, sami su ga pazljivo opremali svim
potrebnim.

=

a-amo N

J= 0090 7

v

icki oblikovati |

a-qrno
d«0ald

$=0080 5 =0M0

F7%)

CrieZi: ZORAN JURJEVIC Na put su krenuli iz Opatije 286. rujna
1985, i na njemu se zadrZali 717
dana, od éega na moru 295. U nekim
su se mjestima zadrzavali dulje, jer
su im svugdje madarski iseljenici
priredivali dobrodoslicu i pozivali ih u
goste. Najdulja etapa bila je ona iz
Capetowna do Sidneya, a trajala je 68
dana. Ukupno su prevalili oko 38.000
morskih milja, a putovanje je teklo
= ovako: odlazak iz Opatije 26. IX
; 1985, Gribraltar 27. X 1985, Las Pal-
=2 mas 8. XI 1985, Kapverdski otoci 30.
X1 1985, prijelaz preko Ekvatora u bli-
zini otoci¢a Fernando Noronha 17. XII
Hidrodinamicki_oblikovati 1985, Tristan de Cunha 11. | 1986,
i Capetown 2.1l 1986, Sydney 20. V
1986, Auckland 29. XI 1986, Cap
i S : Horn 21. Il 1987, Buenos Aires 16. Il
d-ga50 ' 1987, Montevideo 30. IV 1987, San-
S-qwo 0 tos 11. V 1987, Rio de Janeiro 26. V
1987, ponovno Ekvator 14. VII 1987,
Ceuta 12. VIII 1987 i Opatija 12. IX
1987.

Hidrodinamicki oblikovat,
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PODVIG MADARSKIH SPORTASA

JEDRILICOM OKO SVIJETA

Sredinom rujna 1987. Opatija je bila popristem okupljanja velikog broja ljubitelja morskih
' pg'_sto|ovima i uzbudenja. "Staru damu" naseg turizma odabrali su, dvojica hrabrih madarskih
jedrili¢ara za zadnju luku svog broda Szent Jupat nakon dvogodi$njeg putovanja kojim su oplovili
zemaljsku kuglu. *

PiSe: kap. DRAGUTIN ISKRA

Nandor Fa i Joszef Gal
... i njihova jedrilica Szent Jupat

"Bio je to samo jedan sportski podvig" -
izjavili su. No, onaj tko je plovio i tko
poznaje ¢udi mora ne bi se s time lako
sloZio. Jer, oploviti svijet u jedrilici
uvijek ée biti i ostati podvig, mnogo
veéi od sportskog. U Indijskom oceanu
su prezivjeli veliko nevrijeme, u blizini
Australije zameo im se trag, jer im je
otkazala radiostanica, pa su za njima
bili upuéeni u potragu brodovi i avioni, a
kako je ploviti oko Cap Horna po
valovima od 15 metara, to zna samo
onaj tkoje tamo plovio. Nandora Fa je u
Indijskom oceanu more odnijelo s
palube, ali je na sreéu imao konop u
rukama, pa se spasio.

Obojica su vodila svaki svoj dnevnik,
pa ¢e svaki posebno napisati knjigu o
tom putovanju. Da ih je more potpuno
o3amutilo vidi se i po tome $to veé
imaju nove planove: Nandor Fa c¢e
sagraditi novu jedrilicu i pokusati sam
oploviti svijet, a Joszef Gal planira da
oplovi svijet po drugi put, ali ovaj put sa
svojom obitelji.
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SPORTSKO JEDRILICARSTVO

SEZONA 1987.

DOBRI REZULTATI
PRIKRILI UVJETE

Pise: prof. ANTE RASSOL, Savezni selektor

Jugoslovensko jedrenje prezentirano je
u Evropi i svijetu u slijedeéim klasama:
Letedi Holandanin, Finn, 470 i jedrenje
na dasci Divizija Il pa su to nase ujedno
olimpijske klase od sada osam
postojecih.

Internacionalne klase priznate od JSJ
su Evropa, Optimist. 420 i Laser.
Medutim treba napomenuti da je klasa
Optimist samo juniorska, a Finn, 470,
Evropa, 420 i lLaser su juniorske i
seniorske klase. U Evropi u klasama
420, 470, Laser jedre i Zenske posade
posebno. U naSoj zemlji za sada imamo
nekoliko posada Zenskih u klasi
Optimist, 420i 470, kao i viSe posada u
Diviziji Il.

Uglavnom kompletno jugoslovensko
jedrenje bazirano je na omladinskim
klasama. Razvijenost pojedinih klasa
razlicita je u cijeloj zemlji, a kao najjace
centre spominjemo Koper, Rijeku, Split,
Pulu.

Nacin izbora reprezentacije vrsi se
preko izbornih regata i drzavnih prven-
stva, kao i izbora saveznih selektora.
ZavrSetkom natjecateljske sezone
proglasava se ranglista jugoslovenskih
jedrilicara po klasama. Sam rad
reprezentacije veoma je otezan jer je
cijeli rad uglavnom koncentriran u
klubovima iz kojih su reprezentativei.
Jedrilicarski savez ne ulaze sredstva u
jedrenje, ili simboliéno jer ih nema.
Razvoj po regijama ovisi o sredini gdje
klub djeluje i shvaéanju drustvene
sredine. Cijeli rad u svim klubovima, kao
i u republickim i Savezu Jugoslavije je
amaterski.

Unatoé svih tih problema jugoslavensko
jedrenje postiZe veoma zapaZene re-
zultate u Evropi i u svijetu. U nasoj se
zemlji svake godine organiziraju medu-
narodne regate za olimpijske klase i
neke klase priznate od strane JSJ na
najviSem svjetskom nivou, a to su
"Medunarodna Rijecka regata”, "Velika
nagrada Jadrana" u Splitu, "Cup Casino”
u PortoroZu, "Cup Opatije" u Opatiji.
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Veliki uspjeh jugoslavenskog jedrenja
bio je bas ove godine kada je posada
Kocijanéié-Planinsi¢ iz Kopra osvojila
svjetsko juniorsko prvenstvo, a posada
Antonaz--Glavina bili .vice prvaci
svijeta.

Za olimpijske igre u Seulu imamo poten-
cijalne kandidate u posadama po kla-
sama kako slijedi:

Lete¢i Holandanin,PUH - Borstnar,
"Pirat", Portoroz

Klasa 470, Kosmina - Sosi¢ "Jadro",
Koper

Divizija Il, Vidakovi¢ Stojan, "Sidro",
Maribor

koji tokom 1988. moraju potvrdit visoke
rezultate, a moZe se dogoditi da i neka
druga posada postigne "normu" za
olimpijske igre.

RANGLISTA JUGOSLAVENSKIH JEDRILICARA
PO KLASAMA ZA 1987. GODINU
Klasa 470 1. Kosmina - Sosi& "Jadro", Koper
2. Maljevac - Cerkvenik "Jadro", Koper
3. Kocijanéi¢ - Planingié “Jadro", Koper
Klasa FINN 1. N. Vialli "Labud", Split
2. L. Cikarelli "Labud", Split
3. M. Mrduljag "Split", Split
Klasa Letedi Holandanin 1. Puh - Muhaderi "Pirat", Portoroz
2. Mikni¢ - Karbi¢ "Galeb", Rijeka
Klasa Laser 1. M. Majkani¢ "Split", Split
2. K. Kuret "Labud" Split
3. N. Gaspi¢ "Split", Split
Klasa Optimist 1. P. Podunavac "Jadro", Koper
2. A. Smerdu "Burja", lzola
3. H. Golijas “Ljubljana®, Ljubljana
Klasa 420 1. Copi - Zabukovec "Jadro", Koper
2. Grego - Smokvina "Galeb”, Rijeka
3. Morgan - Margon "Jadro", Koper
Klasa Evropa 1. S. Potokar "Pirat", Portoroz
2. T. Oresic "Sidro", Maribor
3. B. Bréin "Jadro", Koper




s DRUSTVENE VIJESTI

*NAJMLADI PRIJATELJ
JADRANA

Sa jedne od orebi¢kih plaza primili
smo snimku najmladeg ¢lana drustva
-, Prijatelji Jadrana”. To je — ako niste
znali — mala Jana Surjak, rodena 10.
svibnja 1986. godine. Kao 3to se iz
slike vidi, Jana uZiva u moru i pravi
je prijatelj nadeg Jadrana.

Sufinanciranje nasih programa
PODRSKA PRIVREDE

U svakoj prilici naglasavamo da ,,Pri-
jatelji Jadrana” i ,Karaka” ne mogu
biti sami sebi dovoljnim, a niti im je
to svrha. Bez podrike i suradnje prven-
stveno pomorske, a i ostale privrede
iz svih krajeva nase zemlje, teSko da
se moZemo Ssami nositi s nizom obu-
hvatnih i ambicioznih projekata koje
je zadela naSa organizacija u smislu
opée popularizacije pomorske orijen-
tacije Jugoslavije.

Odazivom na sufinanciranje tih pro-
grama kolektivnom ¢lanarinom, izla-
¥enje ,,Karake” potpomogle su slije-
deée organizacije: ,Atlantska plo-
vidba”, Dubrovnik, ,Beogradska plo-
vidba"’, Beograd, SOUR Brodogra-
devna industrija ,,Split”, Split, ,,Bro-
dospas” OQUR ,,Spasavanje i teglje-
nje, Split, , Dalmatinska plovidba”,
Vela Luka, ,Jugoslavenska tankerska
plovidba Zadar, ,,Jadrolinija”, Rijeka,
,.lvo Vodopija Sre¢ko”, Betina, GRO
..Vladimir Gortan”, INA Trgovina i
SOUR RIZ iz Zagreba.

NASE 1ZLOZBE

Pomorski salon, 2-30.7.1987.
MARINA U
SUVREMENOM
SLIKARSTVU

Za vrijeme trajanja svjetske sportske
manifestacije Univerzijada '87, odrzana
je u prostoru "Paviljonéeka" (naSeg
likovnog salona u Zagrebu, Vlaska 72)
skupna izloZba suvremenih marinista.
Pozivu organizatora odazvali su se
slijedeé¢i autori: Quintino Bassani,
Melita Bos$njak, Eugen Buktenica,
Plamenko Cengié, RuZica Deskovié,
Ivan Fanuko, Ljerka Filakovac, Marijan
Hrvoj, Viktor Gori¢an, BlaZzenko Ivo§,
Josip Juki¢, Marin Kalajzi¢, Dragutin
Kis, Branko Kovacevié¢, Uro$
Kolimbatovié, Ljerka Lau$ Belko, Marta
Makanec Filipéi¢, Miron Makanec,
Jasna Maretié, Sergije Mihi¢, Alma
Orli¢, Antun Pavlicevi¢, Nikola Perigi¢,
Dafne Perkovié¢ Planinié¢, Sreéko
Planini¢, lco Polovié¢, Duro Pulitika,
Marijan Slavica, Vesna Sokoli¢, Zlatko
Stané&ié, Hrvoje Sercar, Ante

Schramadei, Mario i Zana Tomas, Matko
Treboti¢, Zorica Trkalj Markovié¢, Nikica
Turkalj Petri¢, Vunko Uhlik, Ivan Vitez,
lvo Vojvodi¢, Mladen Vukelié Moro i
Ante Vukié. Autor postave bio je prof.
Juraj Baldani, likovni kriti¢ar iz Zagreba.
IzloZba je privukla mnoge posjetioce,
uglavnom gradane Zagreba, ali i strance
(Austrijance, Njemce) na turistickom
proputovanju kroz na$ grad, koji su se
osvjedocili o visokoj vrijednosti naseg
slikarstva, nadahnutog motivima mora i
pomorstva.

Zelja "Prijatelja Jadrana", organizatora
ove skupne izloZbe, je da ona postane
tradicionalnom u ovakvoj koncepciji, te
da u doglednoj buduénosti rezultira
prikladnom monografijom marinizma u
nas, njegovu povjesnom razvoju,
autohtonim korijenima i autenti¢nim
nadahnuéima.

Pomorski salon,
19.11. - 04.12.1987.
PRIMORSKI MOTIVI

(gostovanje likovne kolonije "Lovorka
Kukani¢" iz Rijeke)
Primorski motivi iz fundusa likovne

kolonije "Lovorka Kukani¢" iz Rijeke,
koji su uo¢i praznika Republike izloZeni

u nadem Pomorskom salonu "Paviljon-
gek" u Zagrebu, jedna je u nizu izlozbi
likovnih radova Kolonije istoimenog
omladinskog naselja u Rijeci, koja veé
punih devet godina okuplja neaka-
demske likovne stvaraoce (slikare,
kipare, graficare) iz ¢itave Jugoslavije.
Zagrebackoj publici prikazani su radovi
Ferida AmidZi¢éa, Miroslava Benako-
viéa, Dragana Boréiéa, Nikole Capalije,
Ivana Cesljara, Milana Deranje, Mire
FranjeSevié, Zdenka Haluze, Marijana
Hrvoja, Steve Ivastanina, Josipa
Jukiéa, Slavka Jurinjaka, Marina Kalaj-
ziéa, Bratislava Lebarié¢a, Josipa Le-
gradija, Nevena Latea, Zdravka Matko-
viéa, Alberta Mihicha, Bruna Paladina,
Ante Pavliéeviéa, Nikole Perici¢a, Iva-
na Pessia, Marijana Slavice, Dragana
Sminderovca, llije Simi¢a, Maria To-
masa, Mladena Vukeli¢éa Mora, Biserke
Vuckovié i Ante Vukiéa.

Inade, omladinsko naselje "Lovorka
Kukanié" organiziralo je do danas brojne
povremene izloZzbe radova iz galerij-
skog fundusa u viSe gradova, ustanova
i radnih organizacija. Oni su takoder i
donatori mnogim organizacijama u
zemlji i inozemstvu (Japan, ltalija, DDR,
Kina i SSSR), sto je svakako utjecalo
na popularnost same kolonije i njezinih
sudionika, grada Rijeke i jadranske
regije u cjelini. Upravo su u toku radovi
na postavljanju trajnih izloZbenih
postava djela ove kolonije u Rijeci.
Tijekom vremena ova znacajna kulturna
manifestacija postala je po broju su-
dionika i ostvarenih radova najbrojnija u
nas: u njenom dosadadnjem radu
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sudjelovalo je &ak 259 likovnih stva-
~ ralaca, Cetrdeset donatora, a fundus
- kolonije danas posjeduje preko petsto
radova izvedenih u raznovrsnim
tehnikama i formatima, autora razli¢itih
stilskih opredjeljenja. Djelatnost ove

tradicionalne sedmodnevne kolonije ne
ograni¢ava se samo na prostore Nase-
lia, nego i na grad Rijeku i njenu Siru
okolicu, tako da njeni sudionici javno
demonstriraju svoj rad na rijeckom
Korzu i terasama opatijskih hotela,
posjeduju stare gradove Primorija...

Za ovogodi$nju zajedni¢ku postavu u
nasem "Paviljonéeku" upravo su oda-
brana djela slika, grafika i kiparstva kao
posljedica nadahnuéa autora jadran-
sko-primorskim ambijentom; djela odiSu
polumrakom primorske konobe, u kojoj
se kuha rakija i mirisu memljive vinske
baéve, uske ulice pokrivene kamenim
plo¢ama koje vijugaju medju bala-
durima, boje riblje krljusti i jesenjeg liéa
Sto Susti pod nogama u istarskoj
"kampaniji”, kameni suhozid vinograda i
maslinika, bademi i 8koljke, zvonéari i
sopci - sve to nije samo dio zavi¢ajnog
kolorita §ta kao u arhetipskoj slici
"udara morje i mramorje" veé i poseban
arhajski svijet, svijet mediteranski
Zivahan, svijet specifiéne tradicije i
kulturnog identiteta, svijet koji trajno
inspirira bogatstvom svojih motiva.

POVIJESNE
REKONSTRUKCIJE
JEDRENJAKA ISTOCNE
OBALE JADRANA

U organizaciji Pomorskog i povijesnog
muzeja Hrvatskog primorja u Rijeci, pod
pokroviteljstvom "Croatie" - pomorsko
osiguranje, od 9. do 30. rujna prikazana
je izlozba modela brodova s obala
istoénog Jadrana poznatog graditelja
modela prof. Ante Mestrovi¢a. Na izlo-
Zbi je prikazano 18 modela i isto toliko
tehniékih crteZa trabakula i barka (19.
st.), starohrvatskih brodova (11-13. st.)
te bracere, (dalmatinske i istarske),
bragoca, marsiljane, galije, gripa, peli-
ga, kutera i logera (16. do 20. st.).

Eve $tq je u zakljucku o toj vrijednoj
izlogbi rekao R. Zic: "Ova izvanredna
izloZzba, koja po svojoj ozbiljnosti, stru-
énosti i sistematiénosti prelazi granice
regije te moZe biti postavljena u svakoj
svjetskoj pomorskoj metropoli, klasi¢an
je primjer kako se prilazi izradi muzej-
skih modela i postizu pravi rezultati.
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IZLOZBA "PELJESKI
POMORCI - SLIKARI"

U organizaciji Drustva "Prijatelja
Jadrana" a pod pokroviteljstvom i uz
pomoé Mjesne zajednice "Peljeska
rivijera", Hotelske radne organizacije
"Orebi¢", u Cijem je sklopu i Pomorski
muzej, te pomorskog sportskog drustva
"PeljeSka jedra" - odrZana je od 3. do
14. rujna u orebi¢kom hotelu "Ratha-
neum” vrlo uspjela izlozba samoukih
slikara pomoraca s Peljesca.

vrijednost koja odaje odredene doga-
daje na plovidbama a ujedno otkriva
intimne porive za likovnim stvara-
ladtvom ili opéu Zelju za umjetnickim
osvjedocenjem utkanim u razvoj
domace sredine.

Ovom se cednom izloZbom, kao i dvje-
ma prethodnima: "Peljeski jedrenjaci od
17. do 19. stolje¢a” i "Modeli jedrenjaka i
parobroda” priredenim u Orebiéu 1980-
1982.g., nastavlja predstavljanje raz-
nolike grade iz povijesnog Zivota i
suvremene kulture peljeSkih pomoraca.
Zbog udvrdéivanja tih vrijednosti dje-

IzloZbu je otvorio akademik dr. Cvito
Fiskovi¢ ovim rijec¢ima:

- Slikovitost primorskih ugodaja odavno
je poticala sve one koji osjeéahu
skrovitu teZnju za crtanjem i slikanjem,
pa su i neki peljeski pomorci veé kao
djeCaci i ucenici pomorskih $kola, a
zatim ploveéi kao zapovjednici, ¢asnici
i mornari veé u 18. te u proslom stoljeéu
crtali i slikali jedrenjake. Njihovi mali
crtezi nalaze se u poZutjelim, morskom
solju natopljenim brodskim dnevnicima i

racéunskim biljeZnicama zajedno s toc¢no

oznacivanim obrisima kraja koji gledahu
pri dospijeéu na daleke obale, kao
upute za uspjednije pristajanje u
nepoznate im luke. Crtanjem jedrenjaka
oni su ujedno izrazavali ljubav prema
brodu, potrebu njegovog potankog
poznavanja a i ponos i spomen na svoja
putovanja. Uspijevali su éesto slo-
bodnim izrazom samoukih predogiti
prirodu uvijek Zeljenog zaviéaja, vitkost
plovilica, uzlet njihovih jedara, brzinu
usmjerenog im plova. lako rijetko i jedva
ti mali crteZi i akvareli, pa &ak i ulja na
drvu ili platnu dostizu umjetnicke odlike
Freba ih cijeniti kao iskreni poku3aj
izraZavanja odanosti otkri¢éima plov-
lienja, prema zovu razgaljenih morskih
pucina, prema svjetlosti mora. A veéina
od njih ima i osobitu dokumentarnu

latnost bi trebalo nastaviti i okupljanjem
radova poznatih umjetnika koje je
slikovitost peljeSke obale privladila jos
od Medoviéevih vremena. Time bi se bar
donekle suprotstavilo bezvrijednim
vasarskim tvorevinama, koje se pod
laznim vidom likovnosti nude hrpimice i
u ovome prostoru, krnjeé¢i mu vjekovni
sklad prirodne ljepote i povijesno-
umjetni¢kog stvaralastva".

Na izloZzbi je prikazano cetrdeset
eksponata. U uvodnom dijelu izloZeni
su radovi umrlih peljeskih pomoraca-
slikara: A. Alesi¢a, L. Fiskoviéa, M.
Mréeviéa i N. Zupe. Svoje su radove
potom prikazali pomorci: Jakov Begovié
i Frano Ferenca iz Trpnja, Zvonimir
Jurigié¢ iz Vignja, Radivoj Pe3ut iz
Orebiéa i Bogdan Sari¢ iz Dubrovnika.




"JADRANSKI
TIEDAN" JOS ZIVI

Prohujali su zlatni dani "Jadranskog

tjedna" u Zagrebu kada su zagrebacke
drustvene, znanstvene, privredne,
ugostiteljske i druge organizacije tom
prigodom organizirale izloZbe, preda-
vanja, demonstracije, Jadransku no¢,
kada su se izlozi opremali jadranski,
kada je na Trgu Republike stajao
krsta$... Heroji su se umorili ali nisu
poginuli. Ove godine (ili prole) skromno
je organiziran 15. "Jadranski tjedan" u
Zagrebu samo u Novom Zagrebu, opéini
&ija Konferencija Narodne tehnike
posebno gaji jadransku orijentaciju
provodeéi akciju "Svaka Skola - jedan
Optimist". Polaznici osnovnih i srednjih
Skola Novog Zagreba i njihovi gosti iz
Kutine, Cakovea i Siska natjecali su se
na X Kvizu Optimista u znanju o
8kolskom brodu Jadran, o jedrilici
Optimist i mornarskim vjestinama.
Pripremali su se u organizaciji starje-
$ina Pitomag¢a Ratne mornarice iz
Centra visokih vojnih &ola "Marsal Tito"
u Splitu a osvojili lijepe nagrade: Posjet
Centru "M. Tito" i Ratnoj luci u Splitu,
posjet Rijeénoj ratnoj flotili u Novom
Sadu, krstarenje Savom na brodovima
sisadkog "Lloyda", putovanje brodom
"Jadrolinije", posjet i krstarenje brodom
Hidrografskog instituta JRM Andrija
Mohorovidi¢ i istrazivaékim brodom
Bios |Instituta za oceanografiju i
ribarstvo iz Splita i dr.

"Jadranski tjedan '87." otvoren je u su-
botu 31. listopada tradicionalnim pola-
ganjem vijenca na sidro M/b Zagreb
kod skretanja s autoputa prema SRC-u
"Jarun". Vijenac su poloZili pioniri -
Optimisti Novog Zagreba i TreSnjevke u
spomen svim palim pomorcima. Ove
smo godine medu svim pomorcima
istaknuli senjske Uskoke spominjuci
700 godina njihovog dolaska u Senj i
podetka djelovanja na obrani naseg
mora.

Tjedan dana kasnije, u subotu 7.
studenog, "Jadranski tjedan '87."
zavr$en je odrZavanjem finala Kviza
Optimista u prostorijama Brodarskog
instityta. Istog dana otvorena je veé
tradicionalna izlozba brodomodela u
Tehni¢kom muzeju.

Ona je jedina uz akciju Svaka $kola
jedan "Optimist", koje su pokrenute
duhom "Jadranskog tjedna", uhvatila
korijena, stekla renome i samostalno
djeluje na jednom sedmentu mukotrpne

_izgradnje jadranske orEent'aci'e u nas.
i (Zeljko Bonefacic).

NOVE KNIJIGE

SPORTSKO JEDRENIE

(Struéna sportska literatura)

U izdanju zagrebacke "Sportske tribine"
izasla je iz Stampe knjiga saveznog
selektora profesora Ante Rassola
"SPORTSKO JEDRENJE".

Medu sportskom literaturom na Beo-
gradskom sajmu pobudila je posebno
zanimanje. Knjiga je nai$la na dobar
prijem medu jedrilicarima, podjednake
natjecateljima i struénim radnicima.
Visoko je ocjenjena od strane
Predsjedni$tva jedrilicarskog saveza
Hrvatske. Do sada smo oskudjevali u
struénoj jedrili¢arskoj literaturi ovog
sadrZaja, a posebno nismo imali priru-
énik, koji bi istodobno koristio jedri-
ligarima da steknu teorijska i praktiéna
znanja, i trenerima da, zahvaljujuéi
temeljitom priruéniku poput ovog,
ujednace rad s mladima.

SadrZaj knjige temeljen je na liénim saz-
nanjima i iskustvu, kao i konzultaciji
talijanske i engleske literature. Njime je
autor ponudio podlogu za osmisljen rad
u nadim jedrili¢arskim klubovima, a
posebno kao pripomoé¢ osposobljavanju
buduéih trenera. Knjiga je opremljena
brojnim crtezima i ilustracijama koje
omogudéuju i pocetnicima i naprednim da
upotpune svoje znanje. Onovna poanta
je na jedrilici Optimist koja je u nagoj
zemlji najprisutnija, a zatim sljede
jedrilice Evropa, 420, 470. Obradeni su
uglavnom jednosjedi i dvosjedi.

Knjiga je usmjerena prvenstveno svima
onima, koji Zele nauditi jedriti, znaci
mladima i voditeljima $kola jedrenja jer
je ponuden kompletan program za nase

uvjete osposobljavanja mladih. Knjiga
ima 230 stranica sa 234 crte?a i
fotografija. Uzimajuéi u obzir da se u
nasim klubovima diljem Jugoslavije
godiénje odrzavaju najmanije dvije $kole
jedrenja, ova knjiga omogucava
jedinstveni koncept obuke mladih
jedrilicara. .
Trening je stvaralaéki proces, pa se
zato ni od jednog priruénika ne traZi ili
se ne moze océekivati gotovo rjeSenje
upravljanja trenaznim procesom. Autor
je zato nastojao dati operativni dio
izvodenja treninga s aspekta fizioloskih
procesa, psihickih stanja i socijalnih
odnosa svakog pojedinca, s obzirom na
pedagosku intervenciju trenera. Netko
je davno rekao da je lak$e nauditi
podetnika jedriti cijelu tehniku, nego
starijeg jedriliéara da ispravno sjedi u
jedrilici.

Mr. ANTE FRANASOVIC:

PRAKSA
TRANSPORTNOG
OSIGURANJA
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Nedavno je u Zagrebu predstavljena ja-
vnosti knjiga mr Ante Franasoviéa:
PRAKSA TRANSPORTNOG OSIGURA-
NJA, d&iji je izdava¢ "CROATIA" Zajed-
nica osiguranja imovine i osoba iz
Zagreba.

U saZetoj obradi, autor je obuhvatio
kasko i kargo, tj. osiguranje plovnih
objekata na moru i rijekama, zatim
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osiguranje robe u prijevozu, te osnovna
znanja o osiguranju avijacije i brodova u
gradnji. Rad obuhvaca i osvrte na vise
drugih podrucja koja su u neposrednoj
vezi s transportnim osiguranjem (doku-
mentarni akreditiv, ambalaza, kalo,
spadavanje na moru i rijekama itd.).
Knjiga, takoder sadrZi kratke opise
nekih struénih izraza, te bogati popis
kartica engleskog poslovnog jezika.
Uodljiv je i znalacki izbor raznih priloga
(zakonski tekstovi, obrasci polica,
klauzula i drugih dokumenata).

SadrZaj knjige, iako u saz=tom obliku,
spada medu najpotpunije struéne rado-
ve iz podrudja transportnog osiguranja.
Knjiga se moZe dobiti ili naruéiti na
adresu:

"CROATIA" Zajednica osiguranja imovi-
ne i osoba

Sluzba za organizaciju i razvoj

41000 Zagreb

Savska c. 41

ili putem svake poslovne jedinice
"CROATIJE"

Ivan Katusic:
ADMIRALSKI STIEG

U listopadu o.g. objavljena je u izdanju
zagrebackog "Znanja" knjiga lvana
Katusiéa "Admiralski stijeg". Odnosi se
na dramati¢ne dogadaje u Puli u jesen
1918, kada se raspala Austrougarska
monarhija, a stvarala nova drZava
Kraljevine SHS. Sredi$nji dogadaj bio je
potapanje admiralskog bojnog broda
Viribus unitis, nekoliko sati nakon $to
su bivSu austrougarsku flotu preuzeli
predstavnici Narodnog vije¢a. Taj je
dogadaj zabiljeZzen u svim povijesnim
vojno-pomorskim publikacijama, ali se
kod nas o njemu malo pisalo u $irem
smislu. Tako imamo opise tih zbivanja u
knjizi Mate Balote (prof. Mije Mirkovi¢a)
"Puna je Pula", te u knijizi kap. b.b.
Mirka Pleiweissa "Slomljeno sidro". Sa-
da se, eto, pojavila jo$ jedna knijiga, i to
u obliku romana, koja je po mnogo ¢emu
neobic¢na: autor je poslije &itavih
8ezdesetih godina, dakle 1978, slu-
¢ajno naiSao u Puli na staru arhivu
bivieg Admiraliteta, oredenu za otpad.
On je tu arhivu spasio i u njoj pronasao
zapisnike o saslu$avanju pretposta-
vljenih sukrivaca katastrofe, tada veé
jugoslavenskog admiralskog broda.
Zahvaljujuéi ambiciji, ili pak bolesnoj
ambiciji mladog sudskog istraZitelja
Maksimilijana Lantine, nesvrienog stu-

denta filozofije i nesudenog pjesnika,
nastali su opSirni izvjestaji o saslu-
$avanju nekolicime svjedoka, koji su bili
u vezi ili poznanstvu s glavnim osu-
mnjiCenim. Jedan od njih bio je podoficir
Dalmatinac imenom Vicko, nadimkom
Viribus, jer je dugo sluZio na tom
admiralskom brodu. Po prirodi vrlo inte-
ligentan i spretan, a osim toga pravi ka-
zanova, Vicko je kao nabavljaé hrane
za brod i ovjek na usluzi vi§im oficirima
i njihovim suprugama, stekao veliko
povijerenje pretpostavljenih.

Cim se 1. studenog ujutro saznalo za
potapanje Viribus unitisa, netko je (valj-
da jedan ¢lan predstavnika Narodnog
vije¢a) naredio strogu istragu, jer se
pretpostavljalo da su talijanski
diverzanti imali svoje dousgnike u Puli,
koji su im olak$ali ulaz kroz barikade i
izvrSenje akcije. Trebalo je hitno
dokazati zapadnim silama krivnju ltalije
za potapanje jugoslavenskog broda.
Posto su pet dana kasnije u Pulu ugle
talijanske trupe i flota, istraga je,
naravno, bila prekinuta i sve to vie nije
imalo smisla. No, ostali su ti vrijedni
zapisnici, koji nam danas poslije se-
damdeset godina impresivno prikazuju
tadadnje odnose, mentalitet k.u.k. ljudi,
pojedinaéne tragedije, moralni i psiho-
logki kodmar, odusevljenje i potom ra-
zocCaranje koje je vladalo u Puli tih dana.

Sasludavanje diverzanata pocelo je s
majorom Rossettijem i poruénikom Pao-
luccijem koji, mozda, nisu znali da po-
tapaju jugoslavenski, a ne vi§e austro-
ugarski bojni brod. Naime, oni su 30.
listopada bili krenuli u akciju, a tada je
na Viribus unitisu ve¢ bila izvréena
primopredaja flote od strane kontraad-
mirala Nikole Horthyja predstavnicima
Narodneg vije¢a. Za novog komandanta
sada vec jugoslavenske flote (koja je to
bila samo po imenu, jer nova drZava jo$
nije postojala), bio je postavljen novoi-
menovani kontraadmiral Janko Vukovié
-Podkapelski koji je, ¢ini se, namjerno
potounu zajedno sa svojim brodom.

Citalac ne moze ustanoviti koliko je
autor, koji je preminuo 1985, dotjerivao
tekst svih tih zapisnika, ali knjiga je na
visokoj literarnoj razini u svakom
pogledu, $to nije ni udo, jer mu je kao
istraZivaé tog obimnog materijala
pomagala, kao prevodilac i savjetnik,
njegova kéerka, na$ poznati poliglot -
Anka Katusié.(Dis)

ADRIATIC PILOT -
TAKO TO RADE ENGLEZI

Nedavno je u Engleskoj izi§la knjiga
zanimljiva i nadim nauti¢arima pod na-
slovom "Adriatic Pilot". Knjiga je nau-
tiéki vodi¢ Jadranskog mora i to najvise
kvalitete. Nastala je na palubi osmo-
metarske jedrilice i pisana je za sliéne
male brodove. O ¢emu je rijed?

Mr. Trevor i Mrs. Dinah Thompson "odlu-
¢ili" su napisati vodi¢ za Jadransko
more, pa su U tu svrhu sistematski obi-
§li cijelu Jadransku obalu, ploveéi od
uvale do uvale, od otoka do otoka pune
dvije godine. Brod nije bio istraZivagki
Calypso, veé osammetarska jedrilica
Joleta of Pettycur, s jedriliem kineske
dZunke. MozZda je netko i vidio "lude"
Engleze kako trée s.blokom i kartama
po uvali dok je hvatao povoljnu poziciju
u hladovini. Gotovo svaka imalo nauti-
éki interesantna uvala, otogié, lucica je
skicirana, fotografirana, skupljeni su
svi podaci koji mogu zanimati nauticara.
Sve je sortirano, napravljene su pre-
gledne tablice za navigaciju, sidrenje i
opskrbu broda. Pothvat svakako vrije-
dan divljenja.

Osim nade obale opisana je talijanska
(oko 80 stranica) i albanska obala (4
stranice). Albanija je opisana kao za-
tvorena zemlja i podaci o njoj skupljeni
su iz publikacija koje su bile na ras-
polaganju, uz opasku da ih atori nisu
mogli provjeriti, ali mogu posluZiti u
nuZdi ako netko bude prisilien pristati
uz albansku obalu. Sve ostalo, osim
gdje je drukcije navedeno (npr. Vis i La-
stovo), autori su provjerili viastitim o&i-
ma i uSima. Nasoj je obali posvedéeno vi-
Se od 300 stranica, pa i to govori o nje-
nom bogatstvu.

Vodi¢ se sastoji od uvodnog dijela i tri
posebna dijela: o Albaniji, o Jugoslaviji i
o ltaliji.

U uvodu su dane osnovne informacije o
brodu, literaturi i o uvjetima u kojima je
nastala knjiga. Sve je radeno na palubi
malog broda, uz pomo¢ engleskih, tali-
janskih i nasih karata te publikacija, du-
binomijera, fotoaparata, bloka i olovke.
Cak su i fotografije razvijane na jedri-
licilll

Slijede upute o upotrebi vodida s
popisom i tumadenjima skradenica i
simbola, dane su osnovne karakteri-
stike Jadranskog mora, opisana klima i
vjetrovi i navedena podruéja gdje su
vjetrovi najopasniji. Opisane su morske
struje, obalne radiostanice i oznake
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plovnih putova. Opisane su i skicirane i
opasne morske Zivotinje u Jadranu &iji
je dodir bolan (morski pauk, $karpina,
meduza i sl.).

Slijedec¢e poglavlje pocinje s peljarom i
to opisom Albanije, koji je tu vie zbog
kompletnosti vodiga za Jadran, s neko-
liko osnovnih informacija o svjetlima i

obalnim stanicama, te s opisom glavnih
luka.

A U_Ko¥irina

o
el
cables

Odlomci koji slijede su ujedno i
najkorisniji za nautiare. Cijela na3a
obala podijeljena je u nekoliko segme-
nata, ali za razliku od nasih peljara i
vodica koji svi polaze sa sjevera prema
jugu, ovaj vodi¢ polazi od juga prema
sjeveru (slijedom kojim su autori uplovili
u Jadran). Dijelovi su:

a) Ulcinj - Ston

b) Pelje$ac - Podgora

¢) Makarska - Tribunj

d) Murter - Rab

e) Senj - Koper

Svaki dio podinje tablicom udaljenosti i
preglednim popisom luka i sidrista. Ve i
sama tablica je vrlo korisna, jer su na
jednoj stranici izlistane najvaznije infor-
macije o pojedinim lukama, te se odmah
vidi kakav zaklon pruzaju, kakve su
moguénosti opskrbe gorivom, vodom ili
namirnicama. Takoder je oznaceno
(zvijezdica) koje Iuke su ilustrirane
skicom.

0.Gubavac V.

O.Prisnjak Y

Approach to the Mali
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Nakon toga dolazi dio koji se odnosi na
Jugoslaviju i koji obuhvaéa najveéi dio
knjige. Na poéetku su osnovni podaci o
Jugoslaviji i njenom stanovnistvu. Slije-
di opis carinskih formalnosti koje bro-
dovi moraju obaviti pri ulasku u Jugo-
slaviju, a navedene su i luke koje su
graniéni prijelazi. Navedeni su i podaci
neophodni za navigaciju, popisane
obalne radiostanice i radiofarovi, dane
osnovne informacije o marinama, infor-
magcije o radnom vremenu trgovina, in-
formacije o drZavnim praznicima i ¢ak o
osnovnim namirnicama i moguénostima
nabavke zbog opskrbe broda. Tu su i
podaci o traZenju medicinske pomodi, o
posti, o komunikacijama i transportnim
vezama.

Odmah nakon toga izlistani su svje-
tionici i svjetla za to podruéje, koji su
neophodni za noénu plovidbu, radiofa-
rovi i njihove karakteristike, obalne ra-
diostanice i njihove karakteristike. Izli-
stana su i podru€ja u koja se ne smije
ulaziti, opisane lokalne vremenske
prilike, magnetska varijacija i morske
struje. Navedeni su i navigacijski po-
daci za pojedine kanale i prolaze. Popis
luka i uvala je vrlo detaljan, gotovo
svaka luka i uvala imaju i priloZenu
skicu sa osnovnim nauti¢kim podacima.
Na skicama su prikazani lokalni ¢amci i
brodovi (bijelom bojom), koji su na
stalnom vezu, a takoder je prikazano i
preporuceno sidriste ili vez za brodove
posjetilaca (crnom bojom), prikazane su

benzinske crpke, hidranti, ludke
kapetanije, obalne dizalice, rampe za
spustanje ¢amaca, carinarnice... Zato
vas ne mora ¢uditi, ako stranac odprve
napipa najbolje sidriste ili vez u uvali, i
ulazi u nju kao da je tu bio stotinu puta,
dok smo mi prisilieni "pipati” naslijepo i
eventualno na vlastitoj koZi osjetiti
gnjev mjeStana na &ije smo se mjesto
vezali. U opisu luka i uvala su ¢ak i
podaci o kafiéima i restoranima, o
trgovinama i moguénostima opskrbe, tu
su i adrese gdje se npr. mogu Kupiti
pomorske karte ili napuniti plinska
boca. Podaci su vrlo detaljni, i to bas
oni koje nautiCar treba, i svakom ée biti
korisni. Vodi¢ je vrlo toan, &ak su i
imena s nasim slovima (&, ¢, 2, §)
uglavnom ispravno napisana s vrlo malo
gresaka.
Posljednji dio knjige na sli¢an nagin
obraduje ltaliju, i svakako bi bio brlo
koristan nasim hrabrijim "kapetanima”
za snalaZenje u talijanskim vodama.
Nakon osnovnih podataka o zemlji i
stanovniStvu, opisane su talijanske
carinske formalnosti, radiofarovi i obal-
ne radiostanice, te moguénost opskrbe
broda. Navedena su i talijanska imena
osnovnih brodskih potrepstina, radna
vremena trgovina, banaka, nabrojeni
drZavni praznici, opisana procedura za
trazenje medicinske pomoéi, infor-
macije o posti i komunikacijama. Postoji
¢ak i upozorenije o lu¢kim lopovimalll
Slijedeci dio je peljar talijanske obale, i
to cijele, jer je izbor sidrista i uvala
mnogo siromasniji negoli kod nas. Opis
luka i sidridta i ovdje je vrlo detaljan i
sigurno bi ga svatko poZelio na svom
brodu.
| na kraju, u prilogu, su informacije o
kartama koje postoje za podrugje Ja-
drana (britanske, talijanske i nase), ad-
rese gdje se karte mogu nabaviti, uspo-
redni rijeénik englesko-hrvatskosrp-
sko-talijanski, spisak korisnih adresa i
konaéno abecedni indeks.
Knjiga svakako predstavlja i svojevrsnu
pliusku svima nama koji plovimo po tom
naSem moru, a nismo smogli snage da
uéinimo nesto sliéno. No, $to je tu je.
UloZen je svakako golem trud i autorima
treba &estitati na izvanredno obav-
lienom poslu. Knjiga je prava riznica
nautickih podataka, i mislim da bi bilo
Steta da i mi sami ne iskoristimo ono $to
se moZe pruZiti posadi malog broda na
Jadranu.

(Miroslav Jurkovic)
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MANUEL DU GABIER
Le manuel du gabier je publikacija koju
je 1875. izdala Librairie Militaire de J.
Dumaine u Parizu kao priruénik koji je
na temelju "Odredbe gospodina ministra
mornarice i kolonija", i po snazi dekreta
od 11. svibnja 1866. determinirac neku
vrstu "nastavnog programa” za one koji
su Zeljeli steéi zvanje kvalificiranog
mornara i kojem je glavna svrha bila da
pomogne pomorcima da dokaZu razinu
znanja koje se traZilo kao uvjet za
dobivanje svjedodzbe S$to se zvala
"Brevet de gabier".

Nije imao neke velike teoretske ambicije
i djelovao je viSe kao neki dobro
ilustriran praktiéni "leksikon" nego kao
udZbenik, ali je nesumnjivo da je vrlo
svrsishodno sluzio svima koji su svoju
sudbinu vezali uz brod i more i kojima su
trebale vjestine oko konopa i uzlova,
oko vezivanja i privezivanja, oko jedara
i rukovanja brodskom opremom, pa nije
éudo da je bio i ostao vrlo popularno
pomoéno $tivo za "tous les marins de
batiments de l'etat et des grands voil-
jers" i za "tous les inscrits maritimes"
kako to za nj kaZe jedan suvremeni
osvrt.

Sasvim je sigurno da ovogodidnje izda-
nje vierne kopije ovog priruénika ne
treba smatrati publikacijom iste namje-
ne, jer ako danas jo$ i ima mornara koji
imaju neke veze s jarbolima, jedrima i
konopcima, sigurno je da ima i mo-
dernijih priruénika, no nesumnijivo je da
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ée "Le manuel du gabier" iz 1875.
itekako dobro doéi svim modelarima i
ljubiteljima starih brodova i velikih jedre-
njaka, jer na 474 stranice sadrZi oko
200 vrlo razgovijetnih ilustracija i mno-
8tvo objadnjenja i savjeta koji nisu
izgubili ba$ nista na aktualnosti...

Knjigu je izdala OMEGA c/o Hubert
Berti, "Le Brighton" 75, avenue George
V, 06000 NICE, France. '

ARTILLERIE DE LA
MARINE - 1758.

lzdavacka kuéa OMEGA potrudila se
da modelarima ponudi pravu poslasticu.
To je vrijedan rukopis Jeana Maritza,
slavnog S$vicarskog inZenjera koji je
sredinom 18. stoljeéa bio glavni "me-
dtar" za proizvodnju artiljerije u Fran-
cuskoj i koji je zapravo bio autor famo-
znog "sistema Gribauval".

Rukopis koji je sada §tampan kao re-
produkcija, obuhvaéa 92 stranice tek-
sta pisanog rukom samog Maritza,
zatim 18 tablica sa &iframa i dimen-

zijama Zeljeznih topova raznih kalibara,'
pa 42 stranice vrlo finih crteza i na kraju -

na tri stranice napomena autora.
Zanimljivo je da je ovo izdanje zami-
Sljeno da oznadi i odrzavanje velike
izloZbe brodskih maketa "Chef-d'oeuvre
1987" koja se u studenom ove godine
odrzavala u Musee de la Marine du
Palais de Chaillot (pariSkom Pomor-
skom muzeju), a jo$ zanimljivije da je
nakladom od 200 primjeraka ovo izdanje
unaprijed odredeno da postane biblio-
grafska rijetkost u domeni brodo-
modelarske i maketarske literature.

SUGESTIJE ZA DRUGO IZDANJE

"ILUSTRIRANA
POVIIEST
JADRANSKOG
POMORSTVA"

ILUSTRIRANA
POVIJEST
JADRANSKOG
POMORSTVA

Prije dvanaest godina - to¢nije 1975. -
doZivjesmo izuzetnu knjigu s podrucja
pomorstva: "llustriranu povijest jad-
ranskog pomorstva”, uz "Pomorsku
enciklopediju”, zacijelo najznacajnije
ostvarenje s podruéja te problematike.
U toj su knijizi prikazani i obuhvaéeni svi
najvazniji dogadaji u vezi s nasim
morem, s nizom podataka, od kojih su
neki dosad nepoznati. Graficki je izvan-
redno opremljena, ima mnostvo vrijed-
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nih i zanimljivih priloga pa i umjetniékih
reprodukcija zbog Eega predstavlja
zaista izuzetno i nesvakidasnje ostva-
renje.

lako se po knjizarama tu i tamo moze
nadi jo$ koji primjerak, ne bi bilo lo3e
razmisljati moZda o drugom izdanju. U
uvjerenju da bi ¢italaéka publika zaista
rado docekala drugo izdanje te izuzetne
knjige, dat éemo u nastavku nekoliko
sugestija s namjerom da se u even-
tualno drugo izdanje uvrste dogadaji i
liénosti te podaci koji nisu nasli mjesto u
prvom izdanju. Ti podaci tiCu se
preteZno razdoblja izmedu dva rata i to
u prvom redu podrucje Splita i Srednje
Dalmacije (to je podrucje, ¢ini se, bilo
zanemareno u prvom izdanju). U nasem.
popisu nalaze se i neke znacajne knjige
pomorske provenijencije, publicisticke i
znanstvene, kao i knjiZevne, te neki
podaci s podru¢ja $kolstva i sli¢no.

1884-85.: J. Cari¢, Slike iz pomorskog
Zivota;

1917.: kod Premude torpediran bojni
brod Szent Istvan;

1923.: u Splitu osnovan prvi turisticki
ured "Putnik” koji, uz ostalo, pokreée i
znacajnu ilustriranu umjetnicku reviju
"Jugoslavija";

1925.;
izlozba
1928.: G. Novak, Nase more;

1929.: u Splitu pri tehnickoj Skoli
otvoren brodostrojarski odsjek;

1939.: u Biskajskom zaljevu potonuo
brod Daksa (na str. 207 je fotografija
tog broda s naznakom da je potonuo 26.
sijeénja, no trebalo je u kronoloskom
dijelu ponoviti taj podatak). Inace tom
prilikom se organizacija "Jadranska
straza" jako angaZirala na zbrinjavanju
obitelji stradalih pomoraca s tog broda
pa je, uz ostalo, osnovana i "Zaklada
Daksa";

1930.: sagradena prva znacajna ratna
jedinica Kraljevine Jugoslavije, razara¢
Dubrovnik;

1930.: zapoceo rad "Oceanografski
institut” u Splitu;

1934.: N. Bartulovié¢, Jadranska
antologija;

1939.: izgraden Dom Jadranske straZe
(s Pomorskim muzejom);

1946.: pokrenut u Splitu ¢asopis
"Pomorstvo" (prebacen kasnije u
Rijeku);

1953.: pri TehniCkoj $koli u Splitu
osnovan i brodogradevni odsjek;

u Splitu otvorena Jadranska .

1959.: u Splitu osnovana Pomorska
Skola;
1962.: objavljen prvi svezak

"Pomorskog zbornika".

Smatramo da bi u novom izdanju
obavezno trebalo registrirati neka
znacajnija publicisticka, znanstvena i
knjizevna djela pomorske tematike.
Kako se zna, takva djela znaju vrlo
znacajno utjecati na svijest ¢italaca te
tako pridonijeti formiranju njihove po-
morske svijesti. Uz neke koje spome-
nusmo, ne bi se smjelo mimoiéi nekoliko
znaéajnih knjiZzevnih stvaralaca, od
Viktora Cara Emina i Rikarda Katalini¢a
Jeretova do JoZe Horvata. Dakako,
trebalo bi uvrstiti i zdudnog knjizevno-
povijesnog pregaoca prof. J. Ravli¢a,
ideologa mora i pomorstva |. Lahmana,
pa dugogodi$njeg predsjednika Jadran-
ske straze dr. |. Tartalju, itd. Smatra-
mo da bi u knijizi trebali dobiti mjesto svi
znadajni stvaraoci &iji je rad bio
povezan s morem, kao npr. dr. . Rubi¢,
dr. O. Fio, prof. V. Anti¢, kap. M.
Kurtini itd., a dakako i niz prirodo-
slovaca podevéi od S. Brusine, preko
dra A. Ercegoviéa (uz ostalo, "Jadran-
ske cistozie"), te dr. T. Soljana ("Ribe
Jadrana") itd. :

| jo§ nesto! Uz imena ljudi koji se
navode u knjizi nema, osim rijetkih (npr.
G. Bucié, J. Ressl), godine rodenja i
smrti $to je takoder propust, pa bi i to
trebalo dopuniti u novom izdanju. (prof.
dr. Zdravko MuZinic)

ADRIAS

Da li éete ADRIAS Zavoda za znan-
stveni i umjetnicki rad Jugoslavenske
akademije znanosti i umjetnosti u Splitu
na temelju sadrZaja prvog broja nazvati
¢asopisom, almanahom, periodiénom
edicijom ili kako drugadije, mozda je
vise stvar dovitljivosti nego korekine
nomenklature, a kad je tako nije ba$ ni
vazno $to on za sada nema pravo
prezime. Mnogo je vaZnije $to je on tu,
bogat sadrzajem, $arolik tematikom,
informativan, stru¢an i nau¢no dotjeran
i Sto se treba nadati da smo njime dobili
publikaciju u kojoj ée na¢i mjesta svaki
izvorni znanstveni rad u bilo kakvoj vezi
s nasim primorskim i pomorskim biéem i
s nasom svijesti da nam je more otvorilo
svijet i da smo po moru otvoreni svijetu,
da nam je ono izvor Zivota i prosperiteta
ne samo zato $to je "puno suakoyake
lipe i zdraue ribe" i da znamo ocijeniti i
cijeniti i ono $to nam je more donijelo i

ono §to smo po njemu i zbog njega mi
drugima dali.

Bilo bi dakako pretjerano da i pokusamo
ovdje skicirati sadrzaj ADRIAS-a, pa to
ne¢emo ¢initi, ali vam preporu¢ujemo da
ga prolistate. Naéi ¢ete sigurno $tosta
$to ¢ée vas zanimati ako inace i niste
redovni ¢&italac izvornih znanstvenih
radova.

Dinko Fio:
PIVAJU NASI SKOJI

KLADBE ZA MUSKE ZBOROVE
- | KLAPE

Uspjedno i zapaZeno djelovanje Dinka
Fia (jednog od nasih prvih i rijetkih
poslijeratnih melografa, zborovode,
skladatelja i glazbenog pedagoga -
vrsnog znalca vokalne tehnike) u
prethodna cetiri desetljeéa na polju
vokalne glazbe odrazava se na
osebujan nadéin u nedavno iza$loj
(8estoj) zbirci "Pivaju nadi $koji" za
muske i mjeSovite zborove - dalma-
tinske klape. Ona sadrzi 45 autorskih .
kompozicija, od ¢ega 12 na vlastite
tekstove, 11 na tekstove pjesnikinje
Lucije Rudan, 9 lve Cetini¢a, 7 Pere
Ljubiéa te po jednu na tekst Hanibala
Luci¢a ("Jur nijedna na svit vila"),
Vladimira Nazora (Galiotova pesan),
nepoznatog glagoljada (Trava reste,
svate Zitak), Tatjane Radovanovi¢, Ane
Vrdoljak (objavljene 1845. u "Zori
Dalmatinskoj") i Sime Vugetiéa.

Zbirka je snaZno vezana za sasvim
odredjeni predio srednje Dalmacije, za
otoke Hvar i Kor¢ulu (u jednoj dionici
svog bogatog stvaralastva Fio se vrlo
intenzivno bavio zapisivanjem tradi-
cionalnih narodnih napjeva na otocima
srednje Dalmacije), posebno za one
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oblike njihovog'tradicionalnog vokalnog
izraZavanja koje se formiralo u drugoj
polovici proslog i prvoj polovici ovog
stolje¢a.

Tekstovi pjesama zahvaéaju vrlo
raznolike sadrZaje iz Zivota stanovnika
otoka - od prikaza tradicionalnih oblika
Zivlienja (O, masline store), do opisa
suvremenih pojava, od izlaganja veoma
suptilnih emocija do vedrih i duhovitih
Sala. (J.B.)

. Istinski majstor malih klapskih formi,
Dinko Fio je posljednjih godina redovito
prisutan na sve atrakiivnijem omiskom
Festivalu klapa. Tako je za Kampanele
s "njegovom" klapom O$jak primat
osvojio 1983; godinu dana kasnije sa
Svitlom no¢itakoder; 1986. s Kalebom
u izvedbi klape Crnomiri iz Care. Prosle
godine za Bilo cviée omendula na tekst
Lucije Rudan

dobio je najvise priznanje struénog
Zirija. Ovog ljeta na omi$kom Festivalu
od tri Fiove skladbe, Nasi skoji u

izvodenju klape Crnomiri osvojili su
takoder prvu nagradu struénog Zirija.

STRANI IZDAVACI

Das grosse Buch der Schiffstypen

je knjiga koja doista moze oduseviti
svakog prijatelja brodova i svakojakih
drugih plovila, jer na svojih 288 stranica
leksikonski obradenih brodova, brodi-
ca, baraka, ¢unova, splavi i jedara doi-
sta nudi nesto §to do sada u ovom
obliku nije bilo videno. Zanimljivost je
ove knjige povedana jer u njoj nedete
samo naci opise svih tipova, veé i opise
slavnih jedrenjaka pro&losti kao i obu-
hvatne opise arheoloskih nalaza iz
podmorja i sa dna rijeka, a to uvelike
priblizava ¢itaocu i povijest brodova i
brodarenja sve tamo od visokih kultura
davnine kad se plovilo Nilom, Eufratom i
Tigrisom i kad su Feni¢ani, Grci i Rimlja-
ni osvajali i puéine izvan Mediterana.

Ova knjiga Alfreda Dudszusa obuhvaéa
preko 1300 tipova i opisa brodova,

bogato je ilustrirana, izdana je u DDR i
stoji DM 68.-

“MOGLO BI VAS ZANIMATI...

U nas izlazi znatan broj listova,
¢asopisa i glasila koji su na ovaj ili na
onaj nacin u tje$njoj vezi s morem i
pomorstvem, s rijeénim brodarstvom i
drugim djelatnostima koje se obavljaju
na moru i vodama. lako su po namjeni
razli¢iti od Karake u njima se pocesto
nade Stosta &to bi moglo, pa ¢ak i
trebalo zanimati prijatelje Jadrana, pa
¢emo kratko i moZda na pone$to neu-
obi¢ajen naéin bibliografski zabiljeziti
neke od njih i upozoriti na pojedinosti.

BRODOGRADNJA je struéni ¢asopis

brodogradnie i brodogradevne industrije
za kojim moZda i ne biste posegnuli, jer
je prepun visokostruénih materijala iz
podrucja velike brodogradnje. Ali, ako
susretnete "Brodogradnju" zavirite malo
prema njenim straZnjim dijelovima.
"Vijesti", "Novosti" i "Zanimljivosti" pune
su kratkih élanéiéa medu kojima ih ima
dosta koji ¢e i vas zanimati. Ne propu-
stite pregledati ni rubriku "Prikaz sadr-
Zaja stru¢nih ¢asopisa”, (1/87, 2-3/87).

VIJESTI POMORSKE METEOROLO-
SKE SLUZBE je takoder strogo struéni
¢asopis Pomorskog meteoroloskog
centra u Splitu koji bi prema svom na-

slovu mogao zanimati ponekog sretnog
"gazdu” ili skipera nekog plovila s kojim
se sprema na osvajanje plavih puéina,
no ni u ovom slucéaju nije bas posve
tako. U posljednjem i jedinom broju koji
je iza8ao 1986. godine moZete naéi vrlo
interesantan €lanak "Meteoroloske na-
rodne poslovice”, koji zaista nije samo
interesantan za meteorologe i filologe,
(1-4/86).

‘NASE MORE $to izlazi u Dubrovniku je
casopis vrlo Sarolika sadrzaja, pa uz
struéne ¢lanke tehniGkog karaktera
mnogo prostora posvecuje povijesti po-
morstva i suvremenim aktuelnostima, a
interesantni su i putopisi i literarni
prilozi. Kako je sve to vezano uz na$
Jadran i jadranske ljude makar i ne
uvijek na Jadranu sigurno éete naéi i
ponesto Sto ¢e vas zanimati, (1-2/87).

CUVAR JADRANA je list Vojnopomor-
ske oblasti, koji izlazi u Splitu. Nami-
jenjen je pripadnicima JRM, $to, daka-
ko, i uvjetuje njegov sadrZaj, a po tome
je najadranskiji od svih ¢asopisa koji
imaju veze s morem. U njemu ima mno-
8tvo zapisa o nadim mornarima i mor-
narici, a ¢esto i povijesnih prica i bilje-
Zaka, koje se teSko mogu negdje drug-
dje naéi.

NA VEZU je glasnik Yacht Club-a Za-
greb namijenjen nautiGarima, jedrili¢a-
rima i drugim prijateljima mora i plovidbe,
pa je potpuno izlino posebno spo-
minjati $to éete sve u tom glasniku modi
naéi. Ipak nije na odmet podvuéi da
osim vijesti i obavijesti u glasniku uvijek
ima i praktickih savjeta i korisnih
poduka iskusnih, a ne nedostaju ni
zanimljive biljeSke o doZivljajima ni
rubrika "Zanimljivosti", pa ¢ak rubrika
"brodska kuhinja", (5/87).

RIBOLOYV je glasilo Sportsko-ribo-
lovnog saveza Hrvatske. lzlazi Sest
puta godiSnje i uglavnom je "slatko-
vodno" orijentiran. Znamo da Géete se
zapitati kako "RIBOLOV" stize u Karaku
koja je "revija za pomorstvo", pa da vas
preduhitrimo i da nam ne morate pisati
unaptrijed, odgovaramo na pitanje.
Karaka jest revija za pomorstvo, ali je
izdava¢ Karake, drudtvo "Prijatelji
Jadrana", koje je "drustvena organiza-
cija za popularizaciju pomorstva, ko-
ridtenja 1 zastite mora, rijeka i jezera".
Prema tome je to i drustvo onih koje
zanima "sve o §tuki" i "da li ée Sava
uskoro biti industrijski kanal", (587/87).
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PROCITAO | ODABRAO ZA VAS JOZA HORVAT

TIN 1 MORE

... Kada sam doSao u Makarsku, prosavsi Zadvar- AUGUSTIN JOSIP UJEVIC
je-i Katune, bio sam toliko umoran da mi je bilo  yrgorac 5. srpnja 1891 -
prvo da - zaspem. Spavao sam trideset i Sest sati.  Zagreb, 12. studenog 1955.

Mozda nikada kasnije nisam tako dugo spavao.
Moru sam se mogao diviti ve¢ od Dubaca, ali tek u
Makarskoj imao sam vremena i prilike da poénem

voljeti i oboZavati more. To je bila ¢udna, djetinja, .

sentimentalna ljubav prema Zivom elementu iz
kojega su se rodila razna mitoloSka bozanska
bi¢a. Ta je lijubav bila &isto spontana, a ne nau¢na
iz lektire. Goru, planinu kao dijete sam postovao,
mozda sam sé nje bojao ili, Sto se kaze, malo i
"strasio"; ali more sam poceo intimno, pa duboko
i najzad stragno voljeti. Dugo sam vremena mislio
da ¢e se sve moje glavobolje rijesiti na moru, da
Ce se sve brige i nejasnoce rasprsiti. More je bilo
dinamiéna sila u koju sam poc¢eo vjerovati, i ta me
je viera drzala sve do dana kada sam postao
suviSe pozitivan Covjek. Ali onda nisam znao 3to
moze da moru bude ravno, pa mi je i sama Afro-
dita, dok je nisam nadao u zvijezdanom kosmosu,
~gledala tvorevina morske pjene.

Moje budenje, moj unutrasniji zivot pocinje dakle
u Makarskoj. Makarska me uéi da Zivot i prirodu
osjec¢am pjesnicki, da o sebi mislim lirski i introspe-
ktivno psiholodki. Upamtimo da sam tada jo$ bio
vrlo mali. Mjesto je s mora izgledalo kao kakva ilu-
strovana dopisnica, a mi smo budno pazili na
svaki dolazak parobroda kao da s njim plovi neka
neprijateljska ili barem nepoznata, dinami¢na sila.
Volio sam i borove na Osejavi, i kupanje na makar-
skoj plazi, gdje su nas ¢esto puta jezinci uboli u
noge. Osjeéaj za liepotu prirode u meni se raz-
budio, i osje¢ao sam onako kako moze kakav
Rousseau djejega svijeta. Vile, vjestice, vuko-
dlaci, bauci, vampiri - sve je to lijepo ali me vise
plasilo i nije me radovalo ni duboko zanimalo; no,
more mi je reklo prvu rije¢, gledano za bonace i za
oluje, kada su parobrodi morali ¢ekati, more pod
cjelovom sunca i neba, more Sibano vjetrovima
pod neugodnosti bure. More me je uvelo u neku
erotiku unutradnjega Zivota...

(Tin Ujevic, iz autobiografske biljeske)

POMORCI

More, pusta oranico, na kojoj ne cvate bosiljak ni dunja,
more s mirisom joda i nagrizanjem solj,

velicajna sliko prirode, na tvoje dno spustam svoje boli
kao riznicu, koju nikad nede izvaditi iz skrovista bisera.

Lako je kukati, no lijepo je biti vedar kao sunce i more.
Jadrane, na tvome Zalu ribarske mreZe krpe;
a ti me sjecas nemani mitske proroka Jone,
nekada se zvala: Mleci: a sada: Amerika.
Druguj s genijem Atlantika i Pacifika!

Stara je pjesma galjjota, robjjasa s galije,
nova je pjesma radnika iz Kalifornije;

ne znam, Sto je u kojoj Zalije,

no svaka je tuZna, jednolika, i nista odmornije.
Rat gine, dalek, u pokrajinskoj zabiti,

gdje ni tuga ni Zalost ne umiju goleme biti.

Sve je to jednolicno ko tvoji meki vali

i slovima s pucine ispisani Zall.

Alisamo su oni mogli, slobodni kapetani,
unuci gusara, na vodi slobodno zapjevati;

ti ljudi nisu vise uémali okovani

i znali su srecni biti znajudi umirati.

U zagrljaju vode stradalnici vode,

pod ciklonima svijeta poklonici mora,

svijesni da od svijetle smrti nema ljepse zgode
i da je ures kobi sve, $to se nuZno mora.

Pa kad su ptice s pfesmom razvile krila vedra,
na beskrajnome moru svetkovala su jedra.

Tako u nekom hramu trosnom sa zadahom starine
na kavom brijegu, sto uporna voda grize,

Jjod imuljina Strcaju iz dalji u sparine

dah mora preéistoga nad turobne rize;

i tu pod staklom, slicica jedine istine stvari,

sa zastavama cifela mornarica u sitnoj radi,
zavjetiz mornarskih kuda iz doba neznanih pari,
moli se Bogu, da prigne dlane Ladi.

Jest, znam... vjetar na moru... iz izvora vjetra...

talasi... Sum zaglusan... i skripa...

prasina... ali odkuda prasina na moru?

prasina... da u oci-navire krv... da oéi rumene... slijepe...
tece krv na oéi od prasine sto more sipa...

krvaviprah... krvavi talas. .. krvava kisa. ..

Sto puca na brodu... ?

Sto, ako ne njegove évrste kosti kao ljudske kosti,
kad pucaju pod stiskom udava. ..

brod se lomi... rusi se u ponor...

i tu nema daske ni slamcice za brodolomce...

ne raste trava na povrsini mora. ..

kao mastovite izrasline na dnu jaza

ili grobna mahovina na tom sivom brijegu.
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BURA NA BRACU

U prozore i vratnice
lupa bura tmurnih ura;
dr§éu male dvokatnice.
Bura. Bura. Bura. Bura.

Kao misli zlopatnice,
kao duse sve patnice,
u pjesmi bez rijeci
struje hladni Zmarci

u kuée bez pedi;

tresu male dvokatnice,
u prozore i vratnice.
Jauéu sumarei.

Uz obalu stabla gura.

Vjetar gruva, grmi: hura!

Ko bi zvuéna dusa bila
razapeta povrh krova?
Odgonetah: ti si vila

Mosora i Biokova,

ti si jecaj tog konopca,

a nad morskim bijelim paklom
gordi polet divljeg kopca,
oblik ladareva ropca.

O te muke tvoga placa,

PUTOVANJE

Dovoljno je da, naprosto, polozim glavu na uzglavlje pa da, uvece, osjetim
zagludnu galamu i larmu usred sljepoocica. Udara nesto divlje u mojem
mozgu i okolo njega; ¢im se rastegnem pod plahtom, zvekne neka ritmicka i
podmukla zvonjava i lomljava krvi i groznice. Cini mi se da putujem
transatlantikom. Krevet moj, soba, sve se miGe i putuje, ide dalje preko
silnoga talasja, debelim nepoznatim stranama. Tu - tu - tu - tu, jeéi sve
muklo, a ja brodim, brodim. Kakva sam sve $iroka mora grimiza i plaveti tako
prebrodio! A moja fantasticka lada ide, ide, ide: plovi, jedri, brodi; na njoj
Skripe lanci, zvekedu sidra, pucketaju konopci, gundaju masine; naprijed,
naprijed, naprijed. Vihori bu¢e. Talasi se lome. Iz oblaka sijeva. Ja sam
ostajem nepomiéan, bolesno protegnut na bijelome logu, u ovoj kabini koja
kao da visi na valovima. | ¢ini mi se da ¢éu se utopiti ako se malo maknem
prevréudi se s boka na bok. Tu - tu - tu - tu, preko mora, preko gromada od
talasa, kroz Scile i Haribde. Cijelu, cijelu noé¢ to zagludno gruvanje mora u
svim ogrozniavjelim u8ima... A lada, lada negdje stane, onda se log
pretvara - gle - u mrtvacki sanduk, i prividam gdje lezim usred prazne
goleme crkve na katafalku pod srebrnim krstom na crnu platnu.

To je moje zdravlje. Ja bih naime imao biti zdrav i kazu mi ljudi da sam
udebljao svojih posljednjih pariskih godina .- Nadebljao sam, dabome, od
svojih lijepih iskustava.

AucusTINJosiPwEVC RN

o te pjesme tvoga braca
izbodene povrh draca:
buro, ti si blokus Brac¢a.

OBRED UTAPLJANJA BISERJA

Biseri stare od starenje onih koji ih nose, od slatke bolesti biserja.

Iz tude Knjige.

Potopimo biserje duboko u more,

u njegovu nespokojnu kucu

da ga plodno more lijeci

od starosti, od bolesti biserja, od manjka sjaja,
da biser bude ¢isti plemenit

u kupci mora, u plavoj vedrini.

Sve je vjerovalo da je besprikorno biserje,
da ne pati od posasti, od kvara, od istroSenja.

Grozd je do$ao iz dubine mora

gdije ga je ronac, gutajudi vodu slanu kao krv, oteo nemani,
da ne bude beskorisni ures morskih dvorana,

jer pripada vratu, grudi i haljinama,

i za taj nakit Zene

ronio je ronac s nozem u zubima

u strahu, da pjena ne bude krvava

od napregnutoga lova biserja.

No evo biser se tuzi:
biser vene,

oblak nad njim kruzi

i na nj padaju sjene.

Bise cezne:

oteti su biseri moru i nemanima mora;

biseri, iznudeni iz srca skoljki, biseri s karalnih sprudova
sedefne tajne iz riznice mora, krunica djevickih grudi;
aliih more trazi, | biser se gasi.
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Custe li pjesmu o lovcima bisera:

"Jer odista tko hoc¢e da lovi biser mora da se otisne
u dubine mora i izloziti vlastiti Zivot;

smrt ga ne plasi, bijedu tijela i duse zaboravlja

taj Sto skace u zdrijelo, te stjece zivot vjecni”.

A biseri tuguju za morem,
pate i venu od bolesti mora.
Biseru trebaju njege:
darujmo bisere Jadranu

u slobodu bez stege.

More ih trazi u svoju zipku

daih place i daim vrati sjaj

kroz diafani zagrljaj.

Kao pjesmu mrtvim pomorcima,
kao prsten iz starinske price,

kao pehar kralja od Tule,
vratimo biserje kolijevci i slobodi,
predajmo ih jazu.

Potopimo

biserje

duboko

u more

duboko

da se vrati u svoj elemenat ta kruna pjene,
$to je izgubila vrijeme.

Pokopajmo ga s pocastima

da bude kraj i pravda éeznudu biserja.

Vratimo zlato mulju rijeka i rudu rudnicima
i biserje drhtavim ustima mora,

jer je more mjesto bisera,

sinje i biserasto more.



Prica o ljekaru Alainu Bombardu

DOBROVOLJIJNI BRODOLOMAC

Mislim da ima malo knjiga koje su me kao covjeka i moreplovca toliko impresionirale kao knjiga
"Dobrovoljni brodolomac” doktora Alaina Bombarda. To remek djelo je nekim slu¢ajem prevedeno
na nas jezik i tiskano u izdanju "Epohe". Knjigu je danas nemogudée nabaviti, a 0 nekom novom

izdanju nema niti govora. ‘

Priredio: MLADEN SUTEJ

jednog proljetnog jutra kada se o lukobran neke

luke na Atlantskom oceanu razbila ribarica. More
je bilo hladno, ali mirno. U bolnicu u kojoj je radio dr
Bombard dovezena su 43 ribara koji su uskoro tamo
umrli. Od tog trenutka Bombard je opsjednut razmislja-
njem zbog ¢ega ljudi umiru nakon brodoloma. Da li
zbog toga $to im nestaje hrane i vode, radi hladnoce,
vjetra i valova... Prou¢ava literaturu, opisane brodolo-
me, slu¢ajeve splavi Meduze, Titanica, brodova iz dru-
gog svjetskog rata, ali isto tako i dogadaje kapetana
Bligha, ekspedicije Scotta i Amundsena. | &im vise
kopa po starim zapisima sve je uvjereniji da je malo onih
koji umiru zato Sto nisu imali Sansu da prezive, a znatno
vise onih koji u stvari umiru od straha, panike i izbezu-
mljenosti, nepromiljenosti. Taj pad morala, koji éesto
vodi i u ludilo, a ono u smn, bio je oéit i kod Titanica.
Spasilacke ekipe koje su tri sata nakon brodoloma
pocele spasavati lijude u éamcima, nagle su mnoge mrt-
ve i poludjele. A pro$la su samo tri sata. Medju njima ni-
je bilo niti jednog djeteta mladeg od 10 godina starosti.

Bombard se toliko udubio u problematiku brodoloma
da je i sam poceo eksperimentirati. S nekih izleta gume-
njakom po Atlantiku vratio se sretno zahvaljujuéi svojoj
mirnoci i snalazljivosti. | kako je sve vise tvrdio da su
strah i panika uzrok 90% svih smrtnih slucajeva polako
je dobivao protivnike. Stari i iskusni kapetani, pomorci,
lijeCnici i mnogi oceanografi ¢ak su mu se rugali. S
vremenom je preselio u Monaco i uz pomo¢ i suradnju
strucnjaka Oceanografskog muzeja upustio se u znan-
stveno razmatranje svih aspekata brodoloma. Po nje-
mu, a to se dogadja ranih pedesetih godina ovog stolje-
¢a, u brodolomima nastrada godisnje oko 200 000 lju-
di. Polovica u kontaktu s obalom, koje onda spasavaju
obalne straze ili specijalne sluzbe, a polovica na otvore-
nom moru. Od onih na puéini, pola ih se nade u splavi-
ma ili €amcima. Tih 50.000 ljudi postali su predmet o
kojemu je na$ dokior razmidljao dane i noé¢i. Prema
literaturi i raznim misljenjima pretpostavljalo se da ti ljudi
na moru mogu prezivieti najdulje 10 dana. Oni su
obi¢no odmah nakon brodoloma gotovo otpisani, a
nakon deset dana viSe se ne smatraju zivi, ma nitko ih
" ne trazi. Takvim naéinom razmisljanja Bombard je bio
uzasnut i uvjeren da su granice koje opéenito odreduje

Neobiéna prica o doktoru Bombardu pocela je

fiziologija znatno veée nego $to se smatra, da Govjek i
materijal mogu mnogo vise izdrzati.

Nakon $to je istrazio sastav morske vode, analizirao od
Cega se sastoje planktoni i kakvih ih sve vrsta ima i
ustanovio to¢no koliko ima tekucine, protida i lipida u
raznim vrstama riba, Bombard je odlucio da svoju teo-
riju prezivljavanja dokaze sam na sebi. Ona se u kratkim
crtama svodi na slijedede:

»bez tekuce se moze prezivjeti 10 dana
»bez hrane se moze prezivjeti 30 dana

»50-80% ribe Cini slatka voda. Da bi se prezivjelo potre-
bno je oko 3 kg ribe dnevno koju treba cijediti

»vazno je na pocetku ne ostati bez tekucéine. Ako se od
samog pocetka ne uspije uloviti riba, treba piti more.
More se ne smije piti dulje od 5 dana

»za prehranu treba jesti ribu. Za potrebne kalorije ribu
koja sadrzi protide i lipide. Vitamini A,B i D nalaze se u
ribi i ribljoj masti. Problem je vitamin C, da se ne bi do-
bio skorbut. Kako kit ne pati od skorbuta, a jede plank-
tone, Bombard je odluc¢io da u svoj "jelovnik" uvrsti i
malo planktona

nerijeena je ostala potrebna koli¢ina glukoze.
Problem postaje tezi §to je koli¢ina vode za pi¢e manja.
Secéera nema u ribama. Na to pitanje Bombard nije
na$ao odgovor, ostala mu je samo nada.

SMRT HERETICIMA

- Nesporazumi oko rada i zelja dr Bombarda postojali su

sve vedi. Neki potencijalni sponzori za njegov eksperi-
ment povukli su se, a broj kritiCara rastao. Ipak, taj
odvazni covjek nije popustao. Odlucio je u malom
gumenom ¢amcu s moénim jedrom, bez vode i hrane
preploviti put od Monaca do Gibraltara i zatim prijeci
Atlantik do Karipskih otoka. Posadu su cinila dva -
¢ovjeka, Bombard bi se brinuo o ishrani i medicinskom
stanju posade, a drugi ¢lan o navigaciji i mornarskim
vjestinama. Nakon dugog trazenija, taj drugi ¢lan posa-
de postao je Jack Palmer, moreplovac Kkoji je prejedrio
Atlantik i Sredozemlje, poznavalac navigacije i seks-
tanta. Ekspedicija nazvana "Heretique", je krenula na \
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gumenjaku dugom 4,65, Sirokom 1,90 metara, s tan-
kim drvenim podnicama i Eetiri nepropusne pregrade
bez jednog metalnog dijela. Tu je zatim bila cerada,
pokriva¢, kojim se veci dio amca mogao pokriti, jarbol i
jedro od tri kvadrata. Camac je bio proizvod tvrike
"Zodiac". Prije starta ekspedicije iz Monaca, Bombard i
njegov pratilac progutali su jo§ mnoge gorke pilule.
Vlasti su im zabranile isplovljavanje, radiostanicu su im
dali pa oduzeli, novinari su pisali i svasta izmigljali,
malobrojni ih podrzavali, a veéina navijala za smrt
HERETICIMA. Ipak, uz osobnu intervenciju drzavnog
sekretara za mornaricu Heretique je krenuo:

"Posljednji zbogom. Povorka novinarskih ¢amaca jos je

Jjedanput oplovila oko nas. Makinalno smo im otpo-
zdravljali rukom. Ali ljudska bica, iako to nisu znala, za
nas su vec bili stranci. Mi smo sada ovom pustolovinom
bili mnogo jace odvojeni od njih nego nekim zidom.
Da, najednom smo snaZno osjetili kao neko grubo
otkrice: Odvojili smo se od ljudi. Nas Zivot na moru veé
Jje postao za nas stvarniji, istinitiji, vaZniji od odnosa s
tim ljudima, koji su nam ipak bili jos tako bliski. Odlazite,
odlazite vec! To su jedine rijeci, koje bi izmedu njih i
nas imale jos nekog smisla. To su rijeci, koje bismo
htjeli da im doviknemo, ali koje ¢ak i ne $apucemo.

Malo po malo ¢amci su se udaljavali. Sad smo, eto,
sami, potpuno odvojeni od svijeta, na elementu, koji
nije nas, i na plovku, koji nas odrzava. Strah, taj stradni
neprijatelj koji me je za ovih sedam mjeseci tako éesto
spopadao, najednom se pojavi kao da mu je posljednja
ladica, koja je nestajala s naseg horizonta, otvorila put.
Ovaj je put to bilo vrlo kratko iskusenje u usporedbi s
dubokim ranama koje mi je kasnije zadavao. Mi smo
zaista kasnije upoznali strah, pravi strah, ne onu laku
uznemirenost polaska, vec¢ pravu panicénu pobunu
tijela i duse, potpuno izbezumijene prirodnim elemen-
tima, i to tako kao da su cio svemir i cio svijet postali
velika i neizbjeZzna opasnost"”.

NA PUTU BEZ NOCNE POSUDE?

"Medutim, drugi dan poceli smo osjecati jaku glad.
Dotle smo se osjecali kao da smo zakasnili na rucak.
Sada se osjecaj gladi ugnijezdio u nama kao prava
napast, pracen gréevima u Zelucu, osjecajem stezanja i
zavijanja, kako bi se to reklo u bolnici. Izuzimajuci tu
neugodnost, koja me nije nimalo iznenadivala, osjecao
sam se vrlo dobro. Jacka, kao da je to vise pogodilo.
Kada sam mu predlozio prvi lijecnicki pregled, pustio
me da radim $to hocu. Jezik mu je bio suh i pokriven
korom. Na. nadlanici ruku pojavile su mu se sitne
bubuljice. Puls mu je bio malo usporen, ali potpuno
pravilan, i nije pokazivao ozbiljnije znakove nedostatka
vode u organizmu. Bio je Zedan, ali usprkos mojim
savjetima, nije htio piti morsku vodu. Moj bi ga primjer,
medjutim, morao potpuno umiriti, jer sam ja izvanredno
dobro podnosio odredenu kolicinu vode, koju sam
redovno uzimao, po predvidenom planu. Obojica smo
imali zatvor, te smo tako porekli nemile prognoze, da je

SR
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brodolomcima nocna posuda prijeko potrebna’l. Na-
protiv, dok ja nisam osje¢ao Zed, ona je za mog prija-
telja bila sasvim snosljiva, a glad je postojala sve bolnija.
Oba smo s velikom raznjezenoscu mislili na onaj sen-
dvic, koji smo prije odlaska odbili. Taj je sendvi¢ za nas
postao nesto mnogo stvarnije, nesto beznadno prima-
mijivije nego ma kakvi fini jelovnici, koje smo mogli zami-
sliti. Uvijek ¢emo bas njega biti gladni, jer smo ga mogli
pojesti. Tada sam naucio, kako covjek Zelii kako Zal.

OBRACANJE
NA KRIVOVJERSTVO

Najzad, poslije podne, Jack popusti mome navaljivanju
i poce piti male gutliaje morske vode. Objasnio sam
mu, da c¢e, ako ne pocne sad piti, nedostatak vode u
organizmu biti tako velik, a svako kasnije uzimanje
morske vode biti nekorisno, cak i opasno. Na moje
veliko olaksanje, najzad me poslusao. Sutradan su svi
znaci nedostatka vode u organizmu iscezali. Cak mu se
i Zed smanijila. Mnogo smo se smijali tome obracenju na
krivovjerstvo, a raspoloZenje nam je postalo izvrsno.

Za nekoliko iducih noci cekalo nas je ugodno
iznenadenje. Svako jutro raspolagali smo s pola litre pit-

1)Na dan moga odlaska jedan struénjak za spasavanje do3ao je k mojoj Zeni i
rekao joj: "Vi necete vise nikad vidjeti svoga muZa". Kako ga je ona upitala
zasto, on joj odgovori: "Nikakve pripreme. Na primjer: idu na more 3est tjiedana,
a sa sobom nisu ponijeli noénu posudu”. Za ovaj razgovor imam svjedoke, koji
ga mogu potvrditi svima onima kaoji u nj ne vjeruju. (Pr. pisca).
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ke vode, zahvaljujuci kondenzaciji. Ta se voda taloZila
na dno naseg ¢amca, kao para na krov dobro zatvo-
renog Satora. Buduc¢i da je atmosfera bila zasic¢ena

vlagom, kondenzacijom smo dobivali veliku kolicinu

vode, a kako u na$ ¢amac nije uéla jos ni jedna kap
morske vode, mogli smo pomodu spuzve pokupiti tu
pitku vodu. Razumije se, kolicina pokupljene vode nije
bila dovoljna za nase potrebe, ali je predstavijala lijepu
‘dopunu. A Sto je najglavnije, bila je to slatka voda, oh,
kako slatkal"

Nakon 18 dana plovidbe Heretique je uplovio u luku
Menorce. Hrana koju su imali zape¢aé¢enu na splavi nije
bila taknuta, a Bombard i Palmer bili su puni utisaka.
Nedostatak vode i hrane manije ih je smetao od Cinjeni-
ce da punih 12 dana nisu uspjeli pristati u Menorci, jer
su ih struje i vjetrovi bacali amo-tamo. Lovili su dosta
ribe, a krize koje su prozivljavali nisu bitnije utjecale na
njihov moral. Ipak, vidjelo se da je Bombard psihicki
puno sigurniji.

PRVIH 14 DANA

Kakve zakljucke mozemo dosad izvuéi iz prvog dijela
ove ekspedicije?

"Pide. Od 25. do 28. svibnja, sto znadi tri dana za
mene, a dva za Jacka, pili smo samo morsku vodu. Za
to vrijerme mokrili smo sasvim normalno i nismo osjecali
Zed. No, ne treba Gekati dehidrataciju, pa tek onda piti
morsku vodu. Osim toga, smo uspjeli znatno ublaZiti
Zed izlazudi suncu lice, na koje smo stavijali platno,
nakvaseno morskom vodom. Dva dana, kao sto je to
bilo i predvideno, krivnja nam je bila i hrana i pice.
Jedina je nezgoda to Sto suvise brza ponovna prehra-
na moZe biti opasna. Nakon toga je slijedilo $est dana
morske vode: tada smo bili na granici sigurnosti. Zatim
jo$ dva dana, ali nismo imali nikakvih bubreZnih poreme-
éaja. Drugim rijecima, u toku Cetrnaest dana, od toga
Cetiri dana smo jeli ribe, a deset pili samo morsku vodu.
Cinjenica da smo prekinuli taj rezim morske vode omo-
gucila nam je da bez ikakvih nezgoda udvostrucimo
njegovo trajanje.

Prehrana.Glad se ispoljavala ovako: bolovi u vidu
gréeva, s preno$enjem u oba ramena prvog i dio dru-
gog dana. Treceg dana ti su bolovi prestali, a umjesto
njih pojavilo se drijemanje i stalan umor. Da bi se smanji-
la potreba za hranom, veoma je vazno da organizam
bude u stanju Zivotariti i Zivjeti smanjivsi napore na mini-
mum.

Nag se krvni tlak jedva mijenjao, ali u tom pogledu
mislim nas eksperiment nije dovoljno dugo trajao, da bi
se iz tog moglo nesto zakljuciti.

Velika opasnost od teske upale ociju i Konjuktivitisa
dolazila je kao posliedica odbijanja sunceve svjetlosti
od sjajne morske povrsine.

Napokon, ustanovio sam, da se nijedna neugodnost
oznacdena kao posljedica pijenja morske vode, kao $to

su proljevi i povracanje, nije pojavila ni kod mene ni kod
moga prijatelja. Naprotiv, imali smo uporan zatvor, bez
nezgoda, bez bolova, bez sluzavog jezika i bez neugo-
dnog zadaha tokom dvanaest dana. Istina, plinovi su i
dalje bili obilni.

Nismo imali lipotimiju (sklonost padanju u nesvijest).
KoZa nam je vec treceg dana bila suha, ali nismo dobili
peteksiju (crvenkaste pjege na kozi).

Nismo imali otecene c¢lanke: u toku dva dana na mom
se licu pojavila velika oteklina vidljiva na filmu. Rane su
polako zarastale i bile sklone gnojenju. Petog dana og-
nojio mi se prvi donji desni kutnjak, od cega mi je kasni-
je ostalo ipak izvjesno zadebljanje i neodreden bol. Slu-
zokoZa mi je bila suha u pocetku, narocito na usnama”.

JACK SE PREDOMISLIO

"Materijal nije iznevjerio moja predvidanja: usprkos naj-
jacim valovima i u svakoj prilici sasvim se dobro drZao.
Samo treba pojacati jarbol i usadjivanje perajica. Sto se
tise Jacka, on se na moru pokazao kao izvanredno
spretan mornar. Uspijevajuci da prijede iz Monaca na
$panjolsku obalu, on je time ucinio poadvig, kakav su
mnogi iskusni mornari smatrali nemogucim: najbolji
struénjaci ocekivali su nas u najboliem slucaju na
Korzici ili na Siciliji. Stavie, pokazao se kao vrlo aktivan,
hrabar i nesebican drug. Uvijek je htio zauzeti najneu-
dobnije mjesto, u najteZim trenucima bio je uvijek
spreman; nikad nijedna jadikovka nije presla preko nje-
govih usana i nikad nije pokazao veci pesimizam nego
sto je sam poloZaj zahtijevao. Dokazao je, da je potpu-
no moguce odrediti geografski poloZaj na jednom
takvom gumenom camcu. Ni u jednom trenutku nije
izgubio pouzdanje. Za takav pokus bio je idealan drug.

Jack Palmer bi me sigurno pratio, pa ¢ak i ostao do
kraja, da sam samo mogao predvidjeti, da ¢e mu suvise
dugo zadrzavanje znaciti obeshrabrenje i napustanje.
On me je odveo u Tanger i postavio temelje mojoj
velikoj atlantskoj ekspediciji. Bez njega ja sam to ne bih
nikad uspio!

A zatim su nastupile neprilike s Jackom Palmerom.

Usprkos toj simpaticnoj aktivnosti, cekanje je postalo
beskrajno. Jack je neprestano nalazio nove razloge da
odlozi polazak: vjetar, plimu i oseku, vrijeme. On je mo-
replovac i ja se pokoravam. Ipak jednog dana dozna-
doh od jednog taksi Sofera ono, to su svi osim mene
u Tangeru znali. Jack je odlucio da ucini sve kako bi me
sprijecio da nastavimo, uvjeren da ja nikad necu moci
da podem sam. U jednom sam trenutku klonuo duhom
i pomislio da sve ostavim. Ali $to ce tada raci: jeste li vi-
djeli da to nije moguce, da je njegova teorija pogresna?
Ne! Ja znam, da je ona to¢na. Ja cu produZziti, dokazati
Jje.

Naizlasku iz Gibraltarskogtjesnaca posada je ¢ekala ne-

koliko dana da se zapadni vjetar okrene u isto¢ni, kako
bismo krenuli na Atlantik. | konaéno vjetar je okrenuo.
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U srifedu ujutro vjetar je i dalje povoljan. Tog istog jutra
oko 9 sati, Jack polazi u Tanger da bi svrsio neke po-
slove. To je posljednji dan povoljnog vjetra, najkasnije
u 18 sati trebamo krenuti. Ja sam na kraju snaga, osje-
¢am da ce sve propasti ako budem oklijevao. Pomaze
mi carinik Jean Stodel kome ostavljam pisamce za
Jacka. Na svoju punu odgovornost polazim sam. Da bi
se uspjelo, treba vjerovati, ako propadnem, bar ¢e za
to biti kriv jedan nestrucnjak. Dovidjenja, brate! Alaine!
Odlazim pun gnjeva, pouzdanja i Zelje da uspijem.

HOCE LI PREZIVJETI?

Bombard je nastavio dalje sam. Ostao je bez navigatora
i mornara, svjestan da bi to moglo upropastiti njegov
eksperiment, ali nepokolebljiv da izdrzi. Mjeri svaki dan
temperaturu, piSe sve $to vidi i osjeti i proucava Jack-
ove zabiljeSke, ne bi li svladao astronomsku navigaciju.
Za sedam dana prisao je u Casablanci i ¢etiri dana ka-
snije nastavio prema Kanarskim otocima. U zoni pasat-
nih vjetrova s oskudnom opremom i jos oskudnijim zna-
njem navigacije pred Bombarda se postavio novi pro-
blem; kako pogoditi Kanare i sti¢i u Las Palmas. Svje-
stan je da mu ¢amac ne moze jedriti protiv vjetra, i ako
jednom prode pored otoka da vise nema povratka.

Ipak, nakon 11 dana Heretique je dosao na Gran Cana-
riju. Sve bez hrane i vode. Bombard je sve sigurniji, a
javnost sve vige protiv njega. Cesto se pita: Zasto me
napadaju ljudi. Nikome ne smetam. Nikoga ne diram.
Radim 8to Zelim i, ako bas Zele, riskiram svoju glavu. Pa
zasto su, dovraga, svi protiv mene?"

Nakon velikih iskuSenja, pritisaka i kratkog posjeta
Parizu, gdje su mu vlasti uzele na ime globe 8000
franaka radi neovlastene plovidbe malim ¢amcem izvan
teritorijalnih voda, Bombard se na opée ¢udenje vraéa
u Las Palmas i nastavlja svoj dramati¢ni eksperiment.
Prijatelji ga bodre, ali Zele da odustane; pliva u bazenu i
popravlja kondiciju i ¢eka pasat. | onda se konac¢no 19.
listopada ponovo ukrcava na Heretique. Pred njim je
pucina od 2800 milja i pitanje: "Hocu li prezivjeti?" Na
gumenjaku ima i neSto malo hrane i vode, ali je to
zapecaceno i treba da posluzi samo u krajnjoj nuzdi.
Od ostale opreme ima samo ono Sto imaju i ostali
brodolomci, nista posebno. Nije namjerno uzeo niti
udice. Jedina specijalna naprava je presa za cijedenje
ribe, ono $to ima svaka domadica za ¢varke ili cijedenje.
Dani se nizu, gumenjak plovi prema zapadu pracen
problemima. Veliki ga valovi ¢esto pune a "brodolo-
mnik" ga prazni uz pomo¢ Sesira. Jedno od dva jedra

se rasparalo, aisam ¢amac, uz najvecu paznju Bombar-
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da, pomalo se trosi. Jednu malu rupicu zakrpio je svo-
jim izmetom. Svakodnevno biljezi sve promjene na
svom tijelu, vodi dnevnik i navigaciju kojoj jo3 nije
dorastao. Ribe ima dosta, usprkos prognozi da na
oceanu nece nista uloviti. Udice je napravio od ribljih
kosti. Eksperiment viSe i nije eksperiment: Bombard je
brodolomac u punom smislu rijeci.

"U subotu 25. listopada, posto sam dodirnuo i ranio
mnoge ribe i posto sam se nadao, gledajuci ih kako se
koprcaju na kraju moje primitivne kuke, da ¢u najzad
nesto moci pojesti, izvukao sam iz vode svoju prvu pod-
lanicu. Bio sam spasen: najednom sam imao hranu,
pice, udicu i zamke, jer je iza poklopca u obliku kukice
bila prekrasna prirodna zamka, koja se nalazila vec¢ u
grobovima prapovijesnih ljudi, a koju sam upotrebu ja
ponovo izmislio.

Bila je stvorena moja prva udica. Sada ¢u svakog dana
imati dovoljno jela i pica; nikad vise necu znati sto je
Zed i Sto je glad. | bas je to bila najveca hereza u mom
poloZaju brodolomeca”.

Tjedan dana nakon polaska Bombardu je pukao remen

' sata na ruci. Sat koji se automatski navijao, objesio je
stoga na prsa. Istom nakon par sati uocio je da je sat
stao jer pokreti prsiju nisu bili dovoljni za navijanje. Ta
éinjenica, uz nepreciznu navigaciju, dovela je do toga
da je Bombard u svim svojim raéunima stalno mislio da
ie bitno dalje nego §to je zaista bio.

NAKON 19 DANA...

"Sve bi islo dobro, da me moja straZnjica ne zabrinjava
pomalo. Hodu li dobiti cireve? Osim toga imam i mali
napad paratitisa (upala dviju velikih pljuvacnih Zlijezda,
parotita; zarazni parotitis su zausnjaci, prim. pisca), ali
najzad sam pun nade, i za cetiri ¢u dana moci reci:
Mozda iduce nedjelje... Hajde, hajde, moglo je biti i
gore. Ipak me pocinju opsjedati misli o jelu. Obecavam
sebi pravi voéni pir nakon dolaska. Vec¢ mi je dosta riba i

CAY FERRAT

P CAP(D'ANTIBES

ptica. Sto se tice ptica, ovdje ¢u zapisati neka svoja
razmisljanja. Brodolomcima se kaZe: Ako vidis$ ptice u
velikom broju onda znaj da je kopno blizu. U ovom
slucaju to je istina: kopno se nalazilo na oko 60 milja.
Samo mu se ja nisam mogao pribliZiti jer su se tome
suprostavijali vjetar i struja. Ali, brodolomcima se kaZe i
ovo: Kopno se nalazi u smjeru kamo lete ptice. Ali one
lete prema zapadu, gdje se kopno nalazi na oko 1500
milja, a ne prema jugoistoku, gdje su otoci Cap. Verta.
Zasto davati tu nadu, koja nam u stvari samo pomoze
umrijeti, jer ona iScezava kao i svaka druga obmana?

U svom dnevniku pisem:

Tako je toplo: da mi je boca dobrog piva! Najvise patim
zbog toga, Sto jos nemam slatke vode. Vec¢ mi je dosta
jedenja ribe, a jos gore pijenja. Brzo nesto drugo! Kad
bi samo kisa pala. Jer nebo je vrlo ¢esto oblacno, a
more jos ¢esce vrlo uzburkano; ali kiSa ne pada (nikako
nije jos padala). Kad li ¢e padati?

U stvari nisam Zedan, samo sam Zeljan lijepih stvari, kao
covjek, koji se najeo rezanaca i vise ih nije gladan, ali bi
zato rado jos jeo piletine. Potreba za slatkom vodom
me viSe proganja nego $to ja odista zbog nje patim.

DVANAEST SATI STRAHA

Tek 21. dana pala je prva kisa. Bombard se dobro
napio, oprao i jos ulovio 15 litara vode za rezervu.
Usput se branio od morskih pasa, a tog dana ga je prvi
put napala i sabljarka. Kaze, 12 sati strahaiuzasadamu
ne prereze gumenijak.

Propatio sam mnogo, kao i moj éamac: strahovito sam
oslabio, svaki mi je pokret zadavao, kao i nakon dugog
posta na Sredozemnom moru, uZasan zamor. Jako
sam smrsavio, ali najteZe je bilo stanje moje koZe. Tijelo
mi je bilo pokriveno sitnim bubuljicama, koje su za ne-
koliko dana od molekula (male bubuljice, karakteristi-
éne po razligitosti boje na povrsini koZe, ali se ne mogu
opipati. prim. pisca) prelazile u papule male bubuljnice
(koje imaju karakteristike kao i molekule, samo se mogu
opipati) pa u pustule (...) (upala koZe i mala gnojna
oteklina). Zivio samu vjecitom strahu od cireva, koji bi u
stanju u kome sam se nalazio, bili po mene katastro-
falni. Bolovi, koje bi ti Cirevi prouzrokovali, mogli bi me
posve iscrpsti. Stovise, ne bih mogao ni sjediti ni leZati.

Da bih izbjegao te opasnosti, upotrijebio sam jedini
lijek, koji-sam imao: merkurohrom, Koji mi je davao
tragican i krvav izgled. Nocu su bolovi postajali vrlo jaki,
a svaki dodir ma s ¢ime nepodnosljiv. Najmanja bi se
rana odmah ognojila pa bih morao pazljivo dezinficirati
sve rane. Nokti na rukama urasli su mi u meso a kod
polovica su krasili i vrlo bolne male gnojne vrecice.
Morao sam ih otvoriti bez anestezije. Imao sam penicilin
i doista sam ga mogao upotrijebiti ali nisam, bar tako
dugo -dok sam mogao izdrZati. KoZa mi je s nogu
padaia u krpama, u roku od tri dana izgubio sam 4 nokta
nanogama.
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SACUVAJ SVOJU
RAVNODUSNOST

Nikad ne bih mogao izdrZati, da nisam imao drveni pod,
zbog toga smatram, da se takva daska mora namjestiti
na svim ¢amcima za spasavanje. Bez nje bi bilo mnogo
gangrene ili, u svakom slucaju, ozbiljnih arteriénih
poremecaja.

Zasada sam imao samo lokalne povrede. Krvni je tlak
dobar, znojenje normalno. Usprskos svemu, s velikom
sam zahvalno$¢u pozdravio pobjedonosno sunce,
koje se 16. studenog najzad pojavilo i ucinilo kraj svim
mojim nedacama od uporne viage. Nisam tada jos
znao, da ¢e mi bas sunce donijeti najgora iskusenja u
toku narednih 27 dana.

Vidis li, brodolomce, da nikad ne trebas podleci ocaju.
Moras znati, da se i onda, kad ti se ¢ini da si pao na dno
liudske bijede, da Ce se sve izmijeniti. Ali, usprkos sve-
mu, ne Zuri se s nadom, ne zaboravi, ako ti se izvjesne
okolnosti ucine nepodnosljivim, da mogu iskrsnuti
druge, koje ce ti brzo izbrisati uspomenu na prve. Kad
te boli zub, izgleda ti strasno i Zeli§ se osloboditi bola,
makar i po cijenu strasnog bola usiju. Ali ako bi se
slucajno to dogodilo onda Ce ti zubobolja izgledati kao
ugodna uspomena. | za ono, $to ti izgleda najgore i za
ono sto ti izgleda najbolje - ja ti mogu dati samo jedan
savjet: sacuvaj svoju ravnodusnost.

Heretique napreduje preko Atlantika, ali znatno sporije
nego Sto to misli njegov zatoéenik. Nakon pet tjiedana
plovidbe on misli da mu do Kariba predstoji jo§ samo
500 milja, veseli se drugoj obali i sve ¢ed¢e dize
pogled prema horizontu. No, koje li zablude, kopno je
daleko 1100 milja. Nakon 49 dana Bombard je sasvim
iscrplien. Muce ga Cirevi, krvari iz ustiju, ima stalni
proljiev, przi ga sunce, osjeéa da je na samrti, ali
usprkos svemu ne otvara svoje rezerve hrane. Pise...

POSLJEDNJA VOLJA

"Subota, 6.prosinca. Digao se dosta jak sjeverni vjetar.
To je bolje nego nista. Jutros sam ponovno vidio
zajedno tri tropske bjelorepe; knjiga kaZe: obala na 60
do 80 milja. Ipak nije moguce, da se pisac knjige o
brodolomcima vara u svim pitanjima; znadi, mozda ¢u
sutra ili prekosutra vidjeti kopno. Ipak bih htio ovdje
napisati svoju posijednju volju, jer moZda necu stici Ziv!

1. Zelim da ove biljeske posluZe za pisanje knjige, koje
Ce autorska prava pripasti mojoj Zeni Ginetti Bombard.
O porijeklju puta bilo bi dobro ispitati... (nekoliko
imena).

2. Odredba za Zivot moje Zene i moje kcéerke.

3. Stalo mi je da kaZem da nikako ne trebaju umirati
drugi brodolomci, moralno ubijeni od pisanja knjiga o
brodolomcima, u kojima su znakovi blizine kopna svi
skroz pogresni; oni ubijaju moral i tako ubijaju ljude.

Stovise, smatram odgovornima za svoju smrt i one
zbog kojih sada nemam radiostanicu.

Najzad zavr$avam ovim rije¢ima: Moj pokus vrijediza 50
dana; ali ne znaci, da zato, $§to sam stigao mrtav,
brodolomci trebaju ocajavati. Nakon 50 dana patnje
prelaze granice ljudske snage; bilo bi poZeljno, da se u
Skolama i gimnazijama programu iz kozmografije doda i
tecaj iz prakticnog pomorstva.

Utorak, 9. prosinca, 15 sati. Sino¢ od sedam sati slab
vjetar; kad bi to samo potrajalo! Sunce je jos$ jednako
tako neumoljivo; cijele no¢i imao sam strasne snove;
nigdje nista na vidiku, a to bi bilo i pravo cudo, s
obzirom na ono malo puta, koji sam jucer prevalio.
Jutros sam ponovno vidio tri tropske ptice, koje su
kricale; ¢ini se da ptice ne Krice kad su daleko od
kopna. Spremio sam jelovnik za veceru, koji bih htio da
mi priredi osoba, koju poznam, koja se okladila da necu
nikad stici. Predvidio sam dva jelovnika: guscja jetra s
pecurkama, puding od sitnih rakova, pecena patka,
przeni Krumpirici, razni sirevi, omlet s dZemom, ras-
hladeno voce u Sampanjcu ili jastog, jarebice s pecur-
kama na prZzenom kruhu, mahune, razni sirevi, palacin-
ke (bar dvanaest), voce rashladeno u Sampanjcu. Vina:
Muscadet, Pomard iz 1928. godine, Vosne-Romanee
iz 1930. godine, Mouton-Rasschild iz 1947. godine,
Chateau-Yquem iz 1929. godine, liker Vielle Cure i
cigare".

BROD IZA LEDA

53. dan Bombard rezignirano sjedi i gleda naprijed ne
bi li ugledao kopno, kad mu s leda pristize veliki brod.
Tako pocinje jos jedan preokret kod naseg brodo-
lomnika, cijela serija dogadaja koji su.pokazali o kakvom
se izvanrednom ¢ovjeku radi.

QOdjednom mi je moral porastao. Bio sam uvjeren da se

- taj teretnjak spremao da uplovi u jednu od antilskih

luka, a to bi potvrdilo moju pretpostavku da je kopno
blizu. Na vrhu svog vesla podigoh trobojku. Kako sam
bio ponosan videdéi da je brod, priblizavajuéi se, digao
na svoj jarbol britansku zastavu tri puta: pozdrav kojim
se pozdravljaju svi ratni brodovi na pucini. Odgovorio
sam masudéi svojom zastavicom. Teretni brod stize na
moju visinu i kapetan mi povice:

- Will you any assistance 72)

Odgovorio sam:

- Just the time, please, and my exact longitude"3)

- 49050,

Bio sam to&no na 109, &to znaéi 600 milja dalje od
mjesta gdje sam mislio da se nalazim. Utuden kao

netko, iko je dobio udarac ¢ekiéem po glavi, zaista sam
tada pao u najdublji oCaj; zgrabio sam veslo, da se

2)Treba li vam pomod?
3)Samo toéno vrijeme i toénu geografsku duZinu
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priblizim brodu, grozni¢avo ponavljajuci; E pa, nista
zato, to je pedeset i tri dana, napustam.

Kapetan upita:
- Will you come on board?"4)

| ja sam mislio: Nista zato, sad ¢u se popeti, ekspedicija
je zavrsena. Na kraju krajeva pedeset i tri dana, i to je
vec vrlo lijep pokus.

Priblizim se brodu. Arakaka je velik teretni brod, koji
prima i putnike, dolazio je iz Liverpoola. Popeo sam se
na brod. Tu me doCekao omanji covjek, dosta jak,
pedesetih godina, vrlo uznemiren; kapetan Carter iz
Liverpoola.

Odmah me zapitao:

- Ukrcat ¢emo vas, zajedno s vasim materijalom,
plovimo u Georgetown u Britanskoj Guyani, povest
demo vas.

Najprije sam mu odgovorio "Da", ali sam se odmah
zatim sjetio primjera Sidi Ferrucha. Vidio sam svoje
prijatelje, mornare, iz Boulognea, kako mi govore:

- Pa eto! Ipak nisi presao Atlantik.

PRODUZIT CU SAM

Pedeset i tri dana strasnog iskusenja ne bi sluZilo
nicemu. Premda je moja teorija sasvim dovoljno
dokazana, covjek s ulice, ili, bolje reci, covjek s mora, u
prekidu moga putovanja vidjet ¢e potpun poraz moga
dokazivanja. Da bi moja ekspedicija posluzila
spasavanju ljudskih Zivota, potrebno je da ona bude
savrsen uspjeh. Kakva c¢e se golema nada dici u o¢ima
tisu¢a pomoraca! Zato sam se odmah trgao i zamolio
kapetana da nekoliko minuta razmislim. Cekajuci na to,
on mi ponudi da se istusiram, sto sam primio sa
zahvalnoscu. Dok sam se kupao cuo sam kako u
hodniku dva oficira kazu:

- Ipak se od ovih Francuza moZe nesto ocekivati!

Tada sam odluéio: Produzit ¢u. Napamet sam
izraéunao da ¢e mi s istom brzinom biti potrebno jos
dvadesetak dana da stignem do kopna. Ako pocnem
10. prosinca, stici ¢u oko 3. sijecnja. Da bih odredio
mjesto, gdje se nalazim, treba mi knjiga Pomorski
efemeridi za 1953. godinu.

Dok sam se kupao, kapetan dodje k meni i rece mi:

- Vi éete primiti jedan obrok!

U pocetku sam energi¢no odbijao ali je on navaljivao:
- Pa ne moZete odbiti jedan topao obrok!

Taj obrok prvi nakon pedeset i tri dana - dobro ¢u ga se
sjecati - sastojao se od jednog jajeta na oko, sasvim

4)Hocste li se popeti na brod?

malog komadica telece jetre, Zlice kupusa i malo voca.
Taj objed, koji ce mi izvjesni ljudi kasnije zamjeriti, bila je
najopasnija stvar za moj Zeludac u toku cijelog mog
putovanja. 3

Zatim sam poslao telegram svojoj Zeni, i razgledao
brod. Uvijek ¢u se sjecati one raskosne kabine za
oficire s koZnatim naslonjacima, sto je bila postavijena
za rucak. Putnici su uZivali u zaista britanskoj
udobnosti. Dok sam sve to obilazio i promatrao u sebi
sam ponavljao: Jo$ dvadeset dana, jos dvadeset dana!
Kapetan me odveo u dvoranu geografskih karata i
tocno mi pokazao mjesto gdje sam se nalazio i
deklinacije, koje moram prijeci, kada se budem
priblizavao kopnu. Dao mi je pomorski almanah, u
kome c¢u naci brojeve za 1953. godinu i poklonio mi je
prekrasno izdanje Britanskog admiraliteta, koje mi je i
posvetio.

ZELIM SLUSATI BACHA

Tada sam se, prelazeci brod malo nesigurnim korakom,
ali ipak dovoljno évrst na nogama, uputio prema ogradi
gdje su bacili ljestve, da bi se mogao spustiti na
Heretique. Kapetan je bio vrlo uzbuden, a cijela me
posada hrabrila izakazivala mi sastanak nakopnu. Kada
sam se spustao niz ljestve od uZeta, kapetan mi
doviknu:

- Sto mogu uciniti za vas, ja svakako moram nesto za
vas uéiniti? Sto bi vam éinilo zadovoljstvo, sto traZite od
mene?

Tada sam se sjetio da nisam slusao Bacha jos od
samog svog polaska i odgovorih mu, da bih jako volio
da na Badnje vece slusam Sesti Bachov brandenburski
koncert.

- Ako bude potrebno, prevrnut ¢u cio svijet, ali vam
dajem svoju casnu rijec, da cete na Badnje vece cuti taj
koncert.

Jedanaest dana kasnije, nakon 64 dana plovidbe,
Bombard je stigao na Barbados, uspio zaobici stijene i
sprudove i meko pristati na zalo. Priseban do zadnjeg
¢asa, nije dozvolio domorocima da mu uzmu hranu vec
ju je odnio na policijsku stanicu kao dokaz. Dva dana

kasnije sve je teze jeo, i pofeo osjecati bolove po

cijelom tijelu. Noge su mu postupno otkazivale.

Uoé¢i Badnjaka oko 10 sati uvecée okretao je dugme na
radiju poku8avaju¢i uhvatiti BBC i pred svojim
zaprepastenim prijateljima ¢uo je kako prekooceanski
odsjek BBC govori na francuskom:

- Doktore Bombard. Stigla nam je poruka kapetana s
broda Arakaka. Toplo Vam zahvaljujemo za posao koji
u ovom trenutku ¢inite na morskoj povrsini na svom
¢amcu Heretique za sve brodolomce. Brandenburski
koncert koji ste trazili dat ¢emo sutra uvece na toj i toj
valnoj duzini. Budite u to vrijeme pokraj aparata.
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"Sutradan mi je BBC, koji je bio obavijesten o mom
dolasku u Barbados, poslao telegram, u kome mi
potvrduje da Ce koncert za mene biti te iste vecen. U
isto vrijeme stigle dvije poruke, koje su mi osim poruke
moje Zene, pricinile najvece zadovoljstvo:

1. Kraljevski Yacht klub iz Barbadosa javio mije, da sém
izabran za ¢lana kluba za sve vrijeme svog boravka u
tom gradu.

2. Kapetan Cartera mi je pisao:

Congratulations to a gallant gentlemen who had so
much courage in his convictions to carry on, when
Safety and Luxury was proposed™)- Potpisan Carter.

S)Cestitamo tako plemenitom ¢ovjeku, koji je imao toliko hrabrosti da produZi u
trenutku, kada su mu ponudeni sigurnost i luksuz ;

To me utjeSilo za mnoge napade, koji su kasnije bili
upereni protiv. mene. Covjek, koga sam sreo na
oceanu, pravi morski vuk, poslao mi je dokaz svog
postovanja, svog divljenja i prijateljstva.

NEZAHVALNA JAVNOST

Dr. Bombard se vratio u Pariz avionom preko New
Yorka. ‘TeSko se oporavio, no priéa nema pravi
zavrSetak. Umjesto priznanja i divijenja javnost se
okomila na njega kao na sumanutog ludaka, ne cijeneéi
njegov eksperiment, ne cijene¢i njegovu hrabrost, veé
isticuéi samo greske koje je uradio. Dr. Bombard pada
u depresiju, pokuSava ¢ak i samoubojstvo. Tek tada
postaje svima jasno da su pretjerali. Heterique je danas
u Pomorskom muzeju u Parizu, a mnogi ¢amci za
spasavanije i splavi imaju pored ostale opreme i pismo
kojim se dr. Bombard obraéa brodolomniku, i svojim
primjerom i stavom bodri nesretnika da se ne preda,
veédaizdrziiprezivi.

Viadimir PFEIFER:

Kalendar PODMORIJE '88

(slike podmorja Nacionalnog parka Kornati, kao obol zastite)

Iz tiska je upravo izaSao kalendar za 1988.
godinu PODMORJE '88 koje toplo prepo-
ru¢amo nasim Citateljima. Zastita podmorske
flore i faune, kao i zastita ¢itavog Jadrana,
imperativ je naSeg vremena. Ne bacajmo ni-
kakve otpatke u more (iako ono ima ogrom-
nu snagu samociséenja), poruka je autora
ovog kalendara ekoloskih obiljezbi. Jer, na-
zalost, pri veéem zagadivanju stradaju upra-
vo ovakvi i sliéni organizmi koje prikazuje u
12 listova zidni kalendar PODMORJE '88 s
podvodnim fotografijama Vladimira PFEIFE-
RA iz dubina izmedu lanaca kornatskih otoka
do 80 m, gdje se i najmanja zagadenja vrlo br-
zo zamijete, a podmorska fauna plaéda danak
nasem nemaru.

Ovaj kalendar mozete naruciti na adresi:

Davor LISEC, 51000 Rijeka, XllI divizije 26
tel. 051/421-422
ili u Urednistvu "KARAKE"
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NOVO! NOVO!

Urednistvo revije za popularizaciju pomorstva (i svih vidova pomorskih
djelatnosti) "Karaka" pristupilo je izradi godiSnjaka

KARAKIN
GASTRONOMSKI VODIC
JADRANA 88

Za razliku od nekih tradicionalnih
turistickih zemalja Zapadne Evrope pa i
Grcéke, mi dosad nismo polagali dovoljno
paznje takvom obliku turisti€ke ponude.
Zasto gastronomski vodi¢?

Pracdenja velikih turistickih pravaca poka-
zuju da putovi modernih nomada traze
novi sustav znakova primjeren njihovoj Ze-
lji svakodnevnog traganja za novim.
Ukratko, osim znakova o krizanjima, bro-
ju cesta, brzini i u najboljem slucaju ben-
zinskoj crpki, usamljeni turist, tragalac s
nepoznatih cesta treba i-informaciju o pre-
nodistima, servisnim radionicama, tipu bol-
nica... svakako — a to je tema naSeg pro-
jekta — informacija o jelu. A to je, po na-
sem misljenju, nerazborito prepustiti slu-
caju.

Ljudi na cestama dolaze iz informati¢kog
drustva. 'Moguénost izbora” maksima je
njihove potrodnje.

Ali sigurno ste i sami putovali (a koliko je
takvih!), i nemali je problem gdje se zau-
staviti radi potrebnog predaha. Danasnja
narasla ponuda na turistickom jadrans-
kom pravcu ¢ini pravu odluku jo$ tezom.
Koliko smo puta pozavidjeli ljudima koji
to€no znaju gdje se, kako i kada dobro je-
de; odnosno, ponekog smo nerijetko pre-
korili poradi predloZena restorana ili ca-
ffea? Mi éemo napraviti gastronomski vo-
di¢ jadranskog pravca akcentirajuéi (a kas-
nije i ocjenjivajuci) ugostiteljske objekte
radi orijentacije motoriziranom turistu,
poslovhom d¢ovjeku, odnosno vozacima

uopde. Jasno je da, s obzirom na broj ob-
jekata, ovaj vodi¢ ima specifican oblik i
stil, no nastojat ¢emo uz osnovne podat-
ke ostaviti prostora i da se individualizi-
ra svaki objekt.

Sugeriramo stoga da izdvojite poneki spe-
cijalitet kuce, bilo da je rije¢ o jelu ili
napitku, odnosno da slikom prikazete ono
§to smatrate izrazitom predno3¢u (parki-
raliSte, nadin pripremanja jela, pogled i
sl).

Vodi¢ ¢e, uz hrvatski, biti tiskan i na nje-
mackom, talijanskom i engleskom jeziku
u ukupnoj nakladi od 50.000 primjeraka.
Distribuirat ¢e se preko TuristiCkog saveza
Jugoslavije, Hrvatske, BiH, Slovenije i
Crne Gore, zatim turistickih drustava,
agencija u zemlji i inozemstvu, turopera-
tora, vodi¢a u hotelima, radnih organiza-
cija (za sluZbena vozila), slobodne proda-
je u knjizarama i kioscima, pretplate cla-
novima ,,Prijatelja Jadrana” u Citavoj Ju-
goslaviji. Ponudit ¢e se stranim turistima
na Standovima turisti¢kih sajmova i u na-
§im predstavnidtvima pri ugovaranju bo-
ravka na Jadranu za sezonu 1988., kao i
na turisti¢kim burzama u zemlji, na recep-
cijama, benzinskim stanicama, u marina-
ma itd. Treba da izade iz tiska najkasnije
polovinom 1988.

Zelja nam je ovom akcijom razviti nivo us-
luge, kreativnost, profiliranost ugostiteljs-
ske ponude, jer to su ipak prvi i najcesci
kontakti na podrucju koje turist otkriva.

Tisak: Sveudilidna naklada Liber
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